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Anlass und Aufgabenstellung

Die Stadt Hohen Neuendorf méchte den S-Bahnhof Hohen Neuendorf in seiner Funktion als intermo-
dalen Umsteigepunkt starken und die Nutzbarkeit und Erreichbarkeit férdern. Dazu soll ein Mobili-
tatskonzept erstellt werden, das die aktuelle Verkehrs- und Parkraumsituation erhebt, mogliche
Handlungsfelder aufzeigt und konkrete MaBnahmen entwickelt. Zukiinftige mégliche Entwicklungen,
wie z.B. ein zweiter Zugang am slidlichen Bahnsteigende des S-Bahnhofes sollen dabei beriicksichtigt
werden.

Zur Grundlagenermittlung wurden Erhebungen und Analysen fiir FuR-, Rad-, Kfz- und Offentlichen
Verkehr durchgefiihrt, wobei ein Schwerpunkt insbesondere auf dem ruhenden Kfz- und Radverkehr
im Hinblick auf Pendelnde liegt.
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Teil A: Grundlagenermittlung und Verkehrsuntersuchung

Als Grundlage fiir die Entwicklung des Mobilitdtskonzeptes wurden zum einem die von der Stadt Ho-
hen Neuendorf bereitgestellten Unterlagen genutzt. Zum anderen wurden im Rahmen der gutachter-
lichen Untersuchung qualitative und quantitative Daten beziiglich Mobilitatsverhalten und Nutzun-
gen durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Erhebungen wurden stochastisch und grafisch aufbereitet;
diese werden im nachfolgenden Abschnitt vorgestellt.

1 Planungsgrundlagen und korrespondierende Planungen

Bei der Erstellung des Mobilitdtskonzeptes fiir den S-Bahnhof Hohen Neuendorf wurden verschie-
dene bereits abgeschlossene und laufende Planungen und Untersuchungen bericksichtigt. Diese
werden nachfolgend aufgelistet und zusammengefasst.

®  P+R - Untersuchung Lehmberg (2014)

®  Verkehrsentwicklungsplan (VEP) (2015)

®  Machbarkeitsstudie Fahrradparkhaus und B+R—Abstellanlagen in Hohen Neuendorf (2015)
® Nahverkehrsplan des Landkreises Oberhavel 2017-2021

®  Radverkehrsschau 2019

= Uberlegungen zum Umbau des Empfangsgebaudes (Kulturbahnhof, Stand 2020)

®  Verkehrszahlung KP SchonflieBer StraRe (L 171) / Puschkinallee — Ruhwaldstrae (2020)

®  Interkommunales Verkehrskonzept (noch laufend)
Untersuchung zum P+R — Parkplatz Lehmberg (2014)

Im Zusammenhang mit der Planung eines siidlichen Zugangs zum Bahnsteig des S-Bahnhofs Hohen
Neuendorf wurde die Stellplatzauslastung auf dem P+R — Parkplatz sowie im umgebenden StralRen-
netz des bestehenden sowie geplanten Bahnhofszugsangs untersucht. Ebenso wurde die Auslastung
der B+R — Anlagen am bestehenden Bahnhofszugang untersucht. Der P+R — Parkplatz war zu 100%
ausgelastet (fast ausschlieBlich mit Dauerparkern), gleiches galt fir die Parkplatze an der Mittel-
straBe. Die B+R — Anlagen wiesen zu 96% Dauerparker auf.

Verkehrsentwicklungsplan (2015)

Das Planungsbiiro stadtraum stellte im Zeitraum von 2010 - 2015 einen neuen Verkehrsentwicklungs-
plan flr die Stadt Hohen Neuendorf auf. Dieser legt die strategischen Leitlinien fir die Mobilitats-
und Verkehrsentwicklung der Stadt fest und ist flir einen Zeithorizont bis 2025 ausgelegt. Der VEP
greift u.a. die Ziele des , Leitbildes der Stadt Hohen Neuendorf” auf und unterstiitzt bzw. konkretisiert
diese weiter. Die zentralen Ziele bestehen in:
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" der Stirkung des 6ffentlichen Personen- und Nahverkehrs (OPNV)
®  der Forderung des Rad- und FulRverkehrs

®  der Neuklassifizierung des Straennetzes

Als konkrete MalRlnahme wird eine gemeinsame Stadtbuslinie, bestehend aus zwei Pilotlinien, zwi-
schen Hohen Neuendorf und Birkenwerder genannt. Eine weitere MaRRnahme aus dem VEP ist die
Verlangerung der Linie 125 Uber die Stolper StraRe bis Eichenallee (mit Anschluss an die Linien 809
und 822).

Machbarkeitsstudie Fahrradparkhaus und B+R—Abstellanlagen in Hohen Neuendorf (2015)

2015 wurde eine Machbarkeitsstudie Fahrradparkhaus und B+R-Abstellanlagen an den vier Bahnho-
fen Hohen Neuendorfs durchgefiihrt. Dazu gehdren neben den S-Bahnhofen Borsdorf und Bergfelde,
sowie dem Regionalbahnhof Hohen Neuendorf West auch der hier zu untersuchende S-Bahnhof Ho-
hen Neuendorf. Der Abstellanlagen waren zum Begehungszeitpunkt 2015 am S-Bahnhof Hohen Neu-
endorf insgesamt voll ausgelastet, wobei die Abstellanlagen am Miillheimer Platz geringer ausgelas-
tet waren. Die Machbarkeitsstudie kam zu dem Schluss, dass bauliche MalRinahmen zur Erweiterung
der Kapazitdt notwendig sind. Daraufhin wurden vier bauliche MaBBnahmen untersucht, die ein-
schlieBlich ihrer Bewertung nachfolgend aufgelistet sind.

Tabelle 1: Vorschlage der Machbarkeitsstudie 2015 B+R zum S-Bahnhof Hohen Neuendorf und gegenwartiger Stand

Untersuchte bauliche MaBnahme Bewertung / Stand

Nutzung der Untergeschosse des Bahnhofsgebaudes als ungeeignet eingestuft
Umbau der Radabstellanlage am Bahnhofsplatz bislang ohne Beschlusslage
Umbau der Radabstellanlage am Miillheimer Platz Realisierung 2022 beabsichtigt

Uberbauung des Bahnsteigdachs mit Radabstellméglichkeiten  bislang nicht weiterverfolgt.

Nahverkehrsplan 2017-2021

Aus den Zielvorgaben der EU, des Bundes und des Landes Brandenburg hat der Landkreis Oberhavel
verkehrspolitische Leitlinien entwickelt und im Nahverkehrsplan (NVP) zusammengefasst; der aktu-
elle NVP umfasst die Laufzeit 2017-2021. Die Leitlinien beinhalten u. a., dass jede Gemeinde und auch
jeder Ortsteil ganzjahrig durch den o6ffentlichen Nahverkehr angebunden sein sollen.

Dem Schienenpersonenverkehr (SPNV) wird eine regionale bzw. liberregionale Bedeutung zugespro-
chen wihrend der lbrige Offentliche Personennahverkehr ((OPNV) den SPNV auf von diesem nicht
bedienten Achsen erganzt. Der 1OPNV nimmt sowohl eine Verbindungs- als auch eine ErschlieBungs-
funktion wahr und ist an SPNV-Zugangsstellen mit diesem 6rtlich und zeitlich zu verkniipfen. Ange-
strebt wird eine Taktharmonisierung zur S-Bahn bzw. Regionalbahn, eine Erweiterung der Betriebs-
zeiten sowie die Behebung von ErschlieBungsliicken.
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Aus dem NVP geht jedoch auch hervor, dass eine Finanzierung aus Landesmittel nur moglich ist, wenn
diese dem Grundangebot aus dem NVP entspricht. Reine Stadtverkehre, wie die Ortslinie Birkenwer-
der, kdnnen daher nicht durch das Land finanziert werden.

Radverkehrsschau 2019

Im Jahr 2019 wurde eine Beradelung von ca. 50 ausgewahlten Problempunkten in allen Stadtteilen,
gemeinsam mit Verwaltung, unterer Stralenverkehrsbehdrde und sachkundigen Biirger*innen
durchgefiihrt. Die Problempunkte ergaben sich groRtenteils aus dem VEP sowie Hinweisen von Biir-
ger*innen und Fachdiensten. Dabei wurden auch MalBnahmen im Untersuchungsraum des Mobili-
tatskonzeptes diskutiert und definiert. Dazu zahlen:

Tabelle 2: MaRnahmen der Radverkehrsschau 2019 im Untersuchungsraum

Lage MaRnahme

SchonflieRer StralRe Fahrradpiktogramme

MittelstraBBe Halteverbot in der Kurve

MittelstralRe langfristig bauliche Neuordnung des StraRenraums

PoststralRe Freigabe der Einbahnstrae fiir den Radverkehr in Gegenrichtung
Bahnstralie Umbau und Umwidmung zur FahrradstraRe

Verkehrszdhlung KP SchonfliefSer StrafSe / Puschkinallee (2020)

Der Landesbetrieb Stralenwesen Brandenburg hat eine Verkehrszdhlung (Dauer: 24 h) an der Kreu-
zung SchonflieRer StraRe (L 171) / Puschkinallee — RuhwaldstraRe beauftragt. Teil des Auftrags war
auch eine Bewertung der Verkehrsqualitat am Knotenpunkt nach dem Handbuch fiir die Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen [HBS 2015].

Die kameragestiitzte Zdhlung wurde am 29.0ktober 2020 in einer Normalwoche durchgefihrt. Im
Querschnitt SchonflieBer Stralle West verkehren in beiden Richtungen zusammen 12.658 Fahrzeuge
in 24 Stunden, im gegeniiberliegenden Querschnitt 11.808. In beiden Nebenrichtungen ist die Ver-
kehrsbelastung vergleichsweise gering, in der Puschkinallee sind 1.945 Kfz und in der Ruhwaldstralle
sogar nur 937 Kfz gezihlt worden. Auf der StraRe wurden 94 Rider, auf den vier Furten! wurden 4892
Rader gezahlt.

Mangel der Verkehrsqualitat traten in der Bewertung nach HBS 2015 nicht zutage. Die Auswertung
der Verkehrszahlung und die Ermittlung der Verkehrsqualitat nach HBS sind als Anlage 1 beigefligt.

1 Eine Furt ist der Bereich an einer Ampel, Giber den die zu FuR Gehende und ggf. auch Radfahrende die Fahr-
bahn lberqueren. Furten werden seitlich durch zwei gestrichelte Markierungen begrenzt.
2 Rader, die zwei Furten iiberqueren, werden zweimal gezihlt.
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Kulturbahnhof (2022)

Die Stadt Hohen Neuendorf beabsichtigt das Bahnhofsgebdude grundhaft umzubauen und unter
dem Namen , Kulturbahnhof” als Bibliothek, Begegnungsstatte und fiir Reisebedarf zu nutzen. Die
Planungen sind weitestgehend abgeschlossen, der Umbau soll 2022 beginnen. Zur Einrichtung der
Baustelle miissen voraussichtlich die Radabstellanlagen am Bahnhofsvorplatz entfernt und eine tem-
porare Abstellanlage eingerichtet werden.

Interkommunales Verkehrskonzept ,,Niederbarnimer Fliefslandschaft" (noch laufend)

Die Gemeinden Glienicke/Nordbahn, Muhlenbecker Land, Hohen Neuendorf und Birkenwerder ha-
ben im Jahr 2019 beschlossen, ein gemeinsames interkommunales Verkehrskonzept "Niederbarni-
mer FlieRlandschaft" zu erarbeiten. Hauptziel des Verkehrskonzeptes ist die Verringerung des CO; -
AusstolRes. Des Weiteren soll die Erreichbarkeit der Orte mit dem Umweltverbund und ein Modal
Shift hin zu den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes erzielt werden. Dazu wird u. a. der Umstieg
auf den SPNV durch Attraktivierung und Erweiterung der Zubringerangebote zu den Bahnhofen wie
mit P+R, B+R oder Bussen untersucht. Fir die Erarbeitung dieses Mobilitdtskonzeptes konnte auf
Zwischenstdnde dieser Untersuchung nicht zuriickgegriffen werden.
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2 Untersuchungsraum und stadtebauliche Beschreibung

Der Untersuchungsraum (siehe Abbildung 1, gestrichelte Linie) wurde in Abstimmung mit der Stadt
festgelegt. Mittig gelagert liegt der S-Bahnhof Hohen Neuendorfs. Sidlich reicht der Untersuchungs-
raum bis einschlieRlich der FulRgangerquerung der Bahntrasse und nordlich reicht er bis zur Wald-
stralle einschlieBlich der Briicke tiber die Bahn. Somit sind insgesamt drei bzw. zwei Querungsmaog-
lichkeiten der Bahntrasse fiir zu Fu Gehende bzw. Kfz im Untersuchungsraum enthalten.

Ostlich reicht der Untersuchungsraum bis zum Knotenpunkt AnnemariestraRe / KlarastraRe und
westlich bis kurz vor den Knotenpunkt SchonflieBer / Oranienburger StraRe (B96). Das gesamte Un-
tersuchungsgebiet umfasst somit eine Flache von ca. 80 ha.

Das Gebiet ist durch einen hohen Anteil an Wohnnutzung mit Ein- und Mehrfamilienhdusern gepragt.
Entlang der SchonflieBer StraBe ist kleinteiliger Einzelhandel angesiedelt. Der groRflachige Super-
markt am KP Oranienburger StraRe (B 96) / SchonflieRer StraRe (L 171) — mit eigenen Parkplatzen fiir
die Kundschaft — ist nicht im Untersuchungsgebiet eingebunden.

Der Millheimer Platz Ostlich des S-Bahnhofes ist die einzige offentliche Griinanlage im Untersu-
chungsgebiet. Die Griinanlage mit Aufenthaltsfunktion umfasst auch Radabstellanlagen, deren Aus-
lastung mit untersucht wurde.

-------
______

Flache Parkraumerhebung

gy
0 siralte
’ Wald: 0
Lf .
' .
’ S
S/ Y
7 y
4 .
’ )
’ - s
¢" o
Y (y
*f m, S
' A,
................. saae s‘
y Q .
4 - LS
r g %
5 @2 S,
i A %’ ‘s‘
: Vittejs trae g N
1 - £ S
[ i} S
[} s 3 .
% = 1 & »
1 e i .
. = ¢ 09 S
% g o{@ Aignr Y
> &z 3 € 8 LY
s, Bey a & 1
s, Stz piﬁ‘ )
. R, ¥
* & H
2 3
. Y. A K
5 Q
24 ) 2 . -
s, 3 v Uh L N AT A RS
., % ki ! Sl B A TA 1 USSR T
» B sy % 2 g
He i -
~ i ! ! w”
£S @ [ o
A 2 / S
)
0
\“ § "
LY 8 '
N 3 ’
) z I
-
S i Legende
. { !
\ tral
C;Q\memev-? ! === Untersuchungsraum
7 |
r
]
]
;]

.
~
.........

Abbildung 1: Engerer Untersuchungsraum

Im Nordwesten des Untersuchungsgebietes befinden sich verschiedene Bildungseinrichtungen, die
als wichtiges Wegeziel im Gebiet zu betrachten sind. Dazu gehort das Marie-Curie-Gymnasium, die
Waldgrundschule und die Kita Kids & Co. Die Kita wird nur Gber die MittelstralRe erschlossen, das
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Gymnasium hat Zugange von der MittelstralRe und der WaldstraRe, die Grundschule wird Gber die
WaldstraRRe sowie einem Zugang von der MittelstraRe und der Wilhelm-Kilz-StralRe erschlossen. Die
WaldstraRe ist vom Untersuchungsgebiet aus (iber die Wilhelm-Kiilz-StraBe zu erreichen. Uber die
WaldstraRe wird auch die Stadthalle mit angelagerten Sportanlagen sowie das Rathaus erreicht.

Das Untersuchungsgebiet, insbesondere dessen Zentrum — am S-Bahnhof Hohen Neuendorf — wird
durch die zwei Verkehrstrassen SchonflieRer StraBe (L 171) und die Bahntrasse in einem hohen MaRe
stadtebaulich gepragt (vgl. Abbildung 3). Wahrend die Bahntrasse durch ihre nur punktuellen Que-
rungsmoglichkeiten eine hohe bauliche Barrierewirkung aufweist, wird auf der SchonflieBer Stralle
die Trennwirkung sowohl baulich durch die Briickenrampen als auch verkehrlich durch die Verkehrs-
belastung erzeugt (DTVw 2020 rd. 12.600 Kfz, SV-Anteil 2,5%).

Das Zentrum wird durch die beiden Verkehrstrassen, insbesondere auch durch die Hohenunter-
schiede (Bahnanlagen im Einschnitt, Briickenrampen der SchonflieBer StraRRe), in vier Quadranten
geteilt. Die vier Quadranten kdnnen gemeinsame, als auch sich unterscheidende Nutzungsanspriiche
aufweisen. Alle vier Quadranten werden zum Transit genutzt, bieten aber auch Aufenthaltsmoglich-
keiten, jedoch in sehr unterschiedlicher Qualitat. Aufgrund der Barrierewirkung der Verkehrswege
stehen die Quadranten sich weitgehend beziehungslos gegentliber. Obwohl beispielsweise mit dem
Geschaftshaus im Slidostquadranten eine Verdichtung mit zentralen Funktionen versucht wurde,
tragt es nicht nur nichts zu einer Zentrumswirkung bei, sondern wirkt gerade deshalb besonders ver-
loren.

Eine Aufwertung dieser Situation sollte bei der Umsetzung des Mobilitatskonzepts nach Maoglichkeit
mit beachtet werden.

Ankunft

Ankunft

‘ |
Treﬁpuﬁkt
Aufenthalt

Aufenthalt

Treffpunkt

Abbildung 2: Zentrum
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3 Beobachtung FuRverkehr und Wegebeziehungen

Der Ful3- und Radverkehr wurde im Rahmen einer qualitativen Beobachtung untersucht. Dazu wurde
am 25.11.2019 eine Beobachtung und stichprobenartige Zdahlung im unmittelbaren Umfeld des S-
Bahnhof Hohen Neuendorf durchgefiihrt. Dazu wurden an 5 Standorten, die der nachfolgenden Gra-
fik zu entnehmen sind, fir ca. jeweils 10-Minuten die FuR- und Radverkehrsstréme beobachtet und

gezahlt.
Tabelle 3: Stichprobe Zdhlung Ful- und Radverkehrsstréme
Zdhlstelle Uhrzeit Anzahl FuRgénger Anzahl Fahrréader
1 7:15-7:25 18 19
2 7:15-7:25 18 6
3 7:27 - 7:37 13 4
4 7:37 -7:47 47 25
5 7:48 - 7:58 18 27

Dabei konnten zwei Konfliktpunkte bzw. Engstellen identifiziert werden. Dazu zahlt zum einen der
nord-0Ostliche Zugang zur Briicke, an dem die zu FuR Gehenden vom Miillheimer Platz (iber die Treppe
kommen, auf den FulR- und insbesondere den Radverkehr auf dem Gehweg treffen und sich auf den
zusatzlich verengten Bereich der Briicke zum S-Bahnhof hinbewegen. Mégliche Losungen fiir diese
Engstellen waren die Filhrung des Radverkehrs auf der Stral3e und die Entzerrung der Situation durch

einen zusatzlichen Zugang zum Bahnsteig.
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Abbildung 3: Beobachtung FuBverkehr
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Ein zweiter Konfliktpunkt wurde am Bahnhofsvorplatz beobachtet. Dort treffen zwei Strome aufei-
nander; die zu FuB Gehenden, die zum S-Bahnhof laufen und die zu FuR Gehenden, die zur Wald-
schule und Richtung Rathaus/Verwaltung laufen. Durch den Aufbau (bauliche Elemente wie Treppen,
Rampen, Sitzmoglichkeiten, Abstellanlagen) und die Organisation (Laufwege, Barrierefreiheit) des
Bahnhofsvorplatzes konnen sich dort Konflikte der ggf. unter Zeitdruck (Abfahrt S-Bahn, Unterrichts-
beginn) stehenden Personen ergeben. Im Falle einer zuklinftigen Umgestaltung des Platzes kénnte
die Reduzierung dieser moglichen Konflikte geprift werden.

Am 29. Oktober 2020 wurde im Auftrag des Landesbetriebs StraBenwesen Brandenburg am Knoten-
punkt SchonflieBer Str. (L 171) / Puschkinallee — RuhwaldstraBe eine Verkehrszdhlung durchgefiihrt.
Die Auswertung ist als Anlage 1 beigefiigt. Als DTVw ergibt sich am Querschnitt SchonflieRer Stralle
(westl. Puschkinallee) eine Belastung von rd. 12.600 Kfz mit einem Schwerverkehrsanteil von 2,5 %.

Die Zahlung ergab in Bezug auf den Radverkehr entlang der SchonflieRer StraRe knapp 100 Radfah-
rende in 24 Stunden auf der Fahrbahn, gegeniiber mehr als 700 Radfahrenden auf dem Gehweg im
selben Zeitraum.

Wenngleich die im Zuge der Zahlung durchgefiihrte Leistungsfahigkeitsbewertung keine Defizite aus-
weist, ist die SchonflieRer Strale fiir diese Verteilung des Radverkehrs nicht dimensioniert. So weist
bspw. der fir Radfahrende freigegebene Gehweg auf der Nordseite eine lichte Breite von ca. 2,5 m
auf. Nach den geltenden Richtmalen (Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Bild 15)
darf bei diesem Mal die Summe des Rad- und FuBverkehrs in der Spitzenstunde nicht hoher als etwa
70 Personen liegen.

Diese Zahl wird, ausweislich der vorliegenden Verkehrszahlung, am Querstrom Puschkinallee im Zeit-
raum 7:15 bis 8:15 Uhr allein schon vom Radverkehr erreicht, die Summe mit dem FuRverkehr liegt
bei rund 100 Personen. Wahrend in der Friihspitze immerhin davon ausgegangen werden kann, dass
anndhernd alle Verkehrsteilnehmenden sich in Richtung Schulen/Bahnhof bewegen, muss zur Zeit
des Schulschlusses auch mit entgegengesetzten Zielrichtungen gerechnet werden, sodass der Nach-
mittagsverkehr, mit 55 Radfahrenden und 42 zu FuB Gehenden wahrend der Spitzenstunde im Zeit-
raum 14:30 bis 15:30 Uhr, eher noch kritischer zu bewerten ist.
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4 OPNV-Analyse

Fiir die Stadt Hohen Neuendorf hat der Pendlerverkehr nach Berlin eine besonders hohe Bedeutung.
Dieser soll, gemald der Zielstellung des VEP, moglichst weitgehende mit dem Umweltverbund abge-
wickelt werden. Dabei ibernehmen die Zubringerverkehre mit den Buslinien zum S-Bahnhof Hohen
Neuendorf eine wichtige Funktion.

Anschlussbeziehungen

Die S-Bahn verkehrt in festem Takt von 20 min (tagsliber, S8 Ausdiinnung auf 60 min am Abend). Die
Busse sind nicht optimal darauf abgestimmt, insbesondere nicht die Linie 822, wie die folgende Dar-
stellung zeigt:

(S 1

Richtung Oranienburg:
03-23-43

@ 809

Richtung Hermsdorf:
20/22 - (42)

S'Hohen Neuendorf (b Berlin) @

Richtung Wannsee:
11-31-51

Richtung Hennigsdorf
15 - (35)

Karise, o
" Sﬁh‘v‘nf,

© 822 B dfg\ (S8
Endhaltestelle, e NPUGNIOY Richtung Birkenwerder:
Takt unregelmaRig, I 11-31-51
ca. 30 - 40 Minuten 7l

Z v Richtung Zeuthen:

3 // 07-27-47

!

Abbildung 4: Abfahrtszeiten am S-Bahnhof Hohen Neuendorf

Die Belegung der Haltestellen gemaR Bestandsfahrplan wurde fiir den Frihverkehr (6-9 Uhr) analy-
siert (siehe Anlage 2). Es sind je Fahrtrichtung zwei Haltepositionen vorzuhalten, wobei von einem
Gelenkbus und einem Standardlinienbus auszugehen ist.

Erschliefsung des Stadtgebietes

Die Stadt Hohen Neuendorf wird mit dem 6ffentlichen Nahverkehr durch die Regionalbahn RB20
Oranienburg-Potsdam, die S-Bahnen S1 und S8 erschlossen. Die Buslinie 809 verbindet die Stadtteile
Hohen Neuendorf, Bergefelde und Stolpe mit Hennigsdorf und Berlin-Hermsdorf. Die Linie 816 ver-
bindet den Stadtteil Borgsdorf mit Velten. Eine Verbindung zwischen den anderen Stadtteilen Hohen
Neuendorfs und Borgsdorf besteht momentan nur durch die S-Bahn. Die Linie 822 fiihrt von Osten
nach Westen durch den Stadtteil Hohen Neuendorf.
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Teile der Stadt Hohen Neuendorf sind nicht durch den OPNV erschlossen. ErschlieBungliicken gibt es
in dem nordlichen Bereich des Stadtteils Hohen Neuendorf sowie im nérdlichen und 6stlichen Be-
reich des Stadtteils Bergfelde.

4.1 Planung Verlangerung Bus 822 durch Birkenwerder (Stand Feb 2020)

Die Gemeinde Birkenwerder plant die ErschlieRung des Stadtgebietes durch eine Verlangerung der
Buslinie 822. Diese soll von der jetzigen Endstation S Hohen Neuendorf lber die Oranienburger Str.
nach Birkenwerder fiihren. Dort wird der S-Bahnhof Birkenwerder und die Regine-Hildebrandt-Ge-
samtschule Birkenwerder angefahren. Die Linie fihrt weiter durch das westliche Stadtgebiet Rich-
tung Borgsdorf und endet nach aktuellen Planungsstand am Waldfriedhof Birkenwerder. Zum Betrieb
der erweiterten Buslinie durch die OVG wurde bereits ein Angebot eingeholt. Der (iber den Tag ge-
mittelte Takt liegt bei 40-Minuten und kann nach Einschatzung von stadtraum durch drei Busse be-
dient werden.

Im Zuge der Verlangerung der Linie 822 sollen StraBenbaumaBnahmen an der Industriestrae und
HavelstraRRe durchgefiihrt werden. Nach der Fertigstellung wird die Route in der 3. Ausbaustufe da-
her nicht mehr Gber FrankenstralRe gefiihrt.

Die geplante Verlangerung der Linie 822 nach Birkenwerder sah in einer ersten Ausbaustufe keinen
zusatzlichen Halt in Hohen Neuendorf vor. Zwar verlauft die geplante Strecke durch das nordliche
Stadtteilgebiet von Hohen Neuendorf, jedoch kdnnen durch das Fehlen von Haltestellen das beste-
hende ErschlieBungsdefizit nicht gemindert werden.
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5 Parkraumerhebung Radverkehr

Fiir die Starkung des Umweltverbundes ist ein ausreichendes und attraktives sowie insbesondere
auch ein sicheres Angebot an Radabstellpldatzen am Bahnhof erforderlich. Daher war die gegenwar-
tige Auslastung zu bestimmen und prognostisch hochzurechnen.

5.1 Bestand - Kapazitdat und Qualitat

Am S-Bahnhof Hohen Neuendorf sind die Radabstellplatze auf den Bahnhofsvorpatz und den Miill-
heimer Platz aufgeteilt. Auf dem Bahnhofsvorplatz befinden sich 216 Abstellpldatze und am Miillhei-
mer Platz 144 Stellplatze, womit sich eine Gesamtkapazitat von 360 Stellplatzen ergibt. Im Leitfaden
»Parken am Bahnhof” flr das Land Brandenburg werden B+R-Anlagen mit guter Qualitat mit folgen-
den Kriterien charakterisiert [Land Brandenburg 2013: 4]:

" Abstellbligel mit Anlehnfunktion und SchlieBmaoglichkeit am Fahrradrahmen
®  befestigter und ebener Untergrund

= Uberdachung
®  Standort nahe des Bahnsteigzuganges

::' ;';‘ ﬁ

| Bahnhofsvorplatz
| 216 Stellplatze

. S
I
s

L

L.

Miillneimer Platz
144 Stellplatze

- WHhefrn~KUlz-StraBe

Abbildung 5: Lage der Radabstellanlagen am S-BahnHof ‘ Abbildung 6: Foto der Abstellanlagen am Bahnhofsvorplatz

Die zwei Radabstellanlagen erfiillen alle Qualitatskriterien des Leitfadens an gute B+R-Anlagen aus
dem Jahr 2013. Bezugnehmend auf die Beleuchtung wurde nachrichtlich Gbermittelt, dass die Aus-
leuchtung der Radabstellanlage nicht zufriedenstellend und die subjektive Sicherheit daher sehr
niedrig sei, was zu einer Verlagerung hin zu der Abstellanlage am Bahnhofsvorplatz flihrt.

5.2 Erhebung - Durchfiihrung

Zur Ermittlung des Radabstellbedarfs im Bestand und zur Ableitung des zukiinftigen Bedarfs wurde
eine mehrtagige Erhebung des ruhenden Radverkehrs durchgefiihrt. Die Erhebung wurde vom 24.11.
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bis zum 26.11.2019 (So-Di) zu mehreren Tageszeiten durchgefiihrt. Dabei wurden alle an den offizi-
ellen Radabstellanlagen abgestellten Fahrrdder mit Banderolen® markiert. In den verschiedenen Er-
hebungsrunden wurden verschiedenfarbige Banderolen genutzt, um neben der Auslastung auch Er-
kenntnisse Uber die Abstelldauer zu gewinnen. Insgesamt wurde zu vier Zeiten erhoben:

Tabelle 4: Erhebungsrunden Radverkehrsanlagen

Markierung durch

Runde Wochentag Datum Uhrzeit
Banderole
1 Sonntag 24.11.2019 16:00 X
2 Montag 25.11.2019 9:00 X
3 Montag 25.11.2019 12:00 =
4 Dienstag 26.11.2019 9:00 -

Bei der Anbringung der Banderolen an den Fahrradern wurde darauf geachtet, dass diese den Rad-
fahrenden bei Abfahrt sofort ins Auge fallen und entfernt werden, damit bei erneutem Abstellen die
Abstelldauer korrekt ermittelt werden kann.

Die Erhebung fand Ende November 2019 bei sehr kithlem, wenn auch trockenem Wetter statt. Der
November zdhlt nach den Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen (EVE) 2012 nicht zu den Zdhlmo-
naten®, wurde nach Abwigung einer dreimonatigen Wartezeit bis Mérz 2020 dennoch durchgefiihrt
[EVE 2012]. Die Ergebnisse der Erhebung im November wurden durch einen Korrekturfaktor an das
Jahresmittel angepasst (vgl. Abschnitt 5.4).

5.3 Erhebung - Rohdaten

Die Erhebung des ruhenden Radverkehrs ldsst sowohl Riickschliisse auf die Auslastung der Abstell-
anlagen als auch die Abstelldauer zu. Die Auswertung dieser beiden Werte wurde fiir die beiden ein-
zelnen Anlagen sowie kumuliert durchgefihrt.

3 Auf den Banderolen war folgender Hinweistext zu lesen:  Sehr geehrte/r Radfahrer/in, diese Markierung
dient der Erfassung des ruhenden Verkehrs im Auftrag der Stadt Hohen Neuendorf. Nach Mitnahme Ihres Rades
bitten wir Sie, dieses Papier im Miilleimer zu entsorgen. Vielen Dank fiir Ihr Versténdnis!

4 Sommerhalbjahr (Méarz bis Oktober) auRerhalb der Ferien [EVE 2012: 27]
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Bahnhofsvorplatz Gesamt
Stell- So. Mo. Mo. Di.
platze  16:00 09:00 12:00  09:00
Mullheimer Platz

Stell- So. Mo. Mo. Di.
platze  16:00 09:00 12:00 09:00

Legende

l:l Kapazitat

- Sonntag (16:00) markierte Fahrrader

- Montag (9:00) markierte Fahrrader

Stell-  So. Mo. Mo. Di. I nicht markierte Fahrrader
platze  16:00  09:00  12:00  09:00 (d.h. nach Montag Morgen abgestellte Fahrrader)

Abbildung 7: Fahrradparken - Kapazitat und Parkdauer (Rohdaten)

Die Erhebung hat gezeigt, dass zum Erhebungszeitpunkt im November die Gesamtkapazitat von 360
Abstellplatzen ausreichend ist. Der Blick auf die Verteilung der abgestellten Fahrrader zeigt, dass die
Auslastung an den beiden einzelnen Standorten unterschiedlich ist. Wahrend am Bahnhofsvorplatz
die Auslastung der Anlage werktags bei iber 100% liegt, sind am Millheimer Platz noch freie Stell-
platze verfligbar. Daraus lassen sich erste Riickschliisse auf bestehende Defizite der Radabstellanlage
am Miillheimer Platz ziehen. In Anlage 3 sind Erhebungsergebnisse tabellarisch aufgeschliisselt.

In der ersten (Sonntag 16 Uhr) und zweiten (Montag 9 Uhr) Erhebungsrunde wurden farbige
Banderolen an den gezdhlten Fahrradern befestigt. Bei den darauffolgenden Runden wurde dann
nicht nur die Anzahl der abgestellten Fahrrader erfasst, sondern auch ob und welche Banderole ein
Fahrrad aufweist. In der Abbildung 7 sind Sonntag markierte und erfasste Fahrrader in griin und Mon-
tagmorgen markierte Fahrrader in orange dargestellt. Es zeigt sich, dass eine hohe Fluktuation von
Fahrradern an den Abstellanlagen stattfindet, aber auch einige (knapp 10% der Fahrrader) zwischen
Sonntag und Dienstag nicht bewegt werden. Es ldsst sich vermuten, dass sich diese Fahrrader aus
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»Fahrradleichen®, als auch aus witterungsbedingt stehengelassenen und Fahrrader von Einpendeln-
den® zusammensetzen.

5.4 Erhebung - Korrekturrechnung und Prognose

Radverkehr in Deutschland ist jahreszeitlichen Schwankungen unterlegen. Aufgrund projektinterner
Ablaufe wurde die Erhebung im November 2019, der eigentlich nicht zu den Erhebungsmonaten nach
EVE gehort, durchgefiihrt [EVE 2012]. Um diesen Wert auf das Jahresmittel zu korrigieren wurde ein
Faktor von 1,3% angewandt. Da die EVE selbst keine Korrekturfaktoren vorgibt, wurde die Korrek-
turfaktortabelle der InfraVelo Berlin flir B+R-Abstellanlagen herangezogen. Da der S-Bahnhof Hohen
Neuendorf mit der S1 und S8 direkt an Berlin anbindet und es sich um die erste bzw. zweite Station
nach der Landesgrenze handelt, kann angenommen werden, dass ausreichend dhnliche Strukturen
vorliegen, um diesen Berliner Faktor anzuwenden.

Bei der Erhebung wurde Montagmittag die hochste Auslastung mit 338 belegten von 360 verfligba-
ren Stellpldatzen festgestellt. Auf diese Hochstauslastung wurde der Korrekturfaktor von 1,3 ange-
wendet, wodurch sich nachfolgende Tabelle ergibt:

Tabelle 5: Radparken - Korrektur der Rohdaten aufs jahrliche Mittel

Bahnhofsvorplatz Miillheimer Platz Gesamt
Kapazitat 2019 216 144 360
Auslastung 233 105 338
(Erhebung November) 108% 73% 94%
Tagliche Nachfrage 439
(Korrekturfaktor 1,3) 122%

Der ermittelte jahrliche Durchschnitt der Tagesspitzenbelastung ergibt eine Nachfrage von 439 an
Werktagen. Bei dem aktuellen Angebot von 360 Stellplatzen ergibt sich eine Auslastung von 120%,
d.h. Eine*r von sechs Radfahrenden kann sein Fahrrad nicht am S-Bahnhof regelkonform und sicher
abstellen und muss dieses wild parken. Es bedarf somit 79 weitere Stellplatze, um den aktuellen Be-
darf zu decken.

Der Radverkehr hat in den letzten Jahren stetig an Bedeutung und im Modal Split zugenommen. In
Hinblick auf die sozial- und klimavertragliche Abwicklung von Verkehr soll der Radverkehr gestarkt
und gefordert werden. Um diesem Anspruch gerecht zu werden, soll die Radabstellanlage am S-
Bahnhof als Verkniipfung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes, entsprechend einer Angebots-
planung ausgebaut werden. Um dem zukiinftigen Bedarf im Jahr 2030 auf Basis der Zdhlung 2019
hochzurechnen, wird ein weiterer Faktor angewendet. Dabei wurde in Absprache mit der Stadt ein

5 Es ist bekannt, dass Einpendelnde z.B. von Berlin nach Hohen Neuendorf dauerhaft ein Fahrrad am S-Bahnhof
stehen lassen um von dort zu lhren Arbeitsstatten fahren.
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Faktor von 70% angenommen, der sowohl die steigende Radverkehrsnutzung als auch die steigen-
den Einwohnendenzahlen beriicksichtigt.

Tabelle 6: Radparken - Prognose der Nachfrage fur 2030

Auslastung in Bezug auf
Anzahl Stellpldtze
heutige Kapazitat

Kapazitat 2019 360 Stlick -

Auslastung 2019

338 Stiick 94%
(Erhebung November) °

Tagliche Nachfrage im Jahresmittel 2019

439 Stiick 122%
(Korrekturfaktor 1,3)

Nachfrage 2030 (Prognosefaktor 1,7) 747 Stiick 208%

Die prognostizierte Nachfrage von 747 Stellplatzen im Jahr 2030 ergibt einen Bedarf von 387 zusatz-
lichen Stellpldatzen am S-Bahnhof Hohen Neuendorf. Das Stellplatzangebot sollte dabei der steigen-
den Nutzung von Lastenradern und E-Bikes sowie dem allgemein steigenden Anspruch an vielfaltige
und sichere Abstellmdglichkeiten beriicksichtigen.

Als Vergleichsindikator sei auf die Zahlung der abgestellten Rader im Zuge der Untersuchung ,,Lehm-
berg” 2014 verwiesen: Dort wurden 260 abgestellte Fahrrader gezahlt, gegenliber 338 im Jahr 2019.
Innerhalb dieser finf Jahre ist folglich — noch ohne Anwendung eines Korrekturfaktors — eine Steige-
rung um 30 % festzustellen. Auch vor diesem Hintergrund erscheint ein Wachstum von weiteren 70%
bis 2030 als plausible Prognose.
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6 Parkraumerhebung Kfz-Verkehr

Ein wichtiger Baustein der Grundlagenermittlung zum Mobilitdtskonzept war die Parkraumerhebung
im Kfz-Verkehrs am S-Bahnhof und Umgebung. In Absprache mit der Stadt wurde ein Untersuchungs-
raum abgesteckt (vgl. gestrichelte Linie in Abbildung 8: Parkraumerhebung Kapazitdt und Bewirt-
schaftungAbbildung 8). In einem ersten Schritt wurde das Gebiet in Erhebungsabschnitte eingeteilt
und die Kapazitat (Stellplatzanzahl) und Parkraumregelungen (z.B. Behindertenstellplatz, Kurzzeit-
parken) erfasst. Die nachfolgende Karte zeigt die Grundlagen fiir die Erhebung:
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Abbildung 8: Parkraumerhebung Kapazitdt und Bewirtschaftung
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Insgesamt wurden im Erhebungsraum 771 Stellplatze ermittelt. Im gesamten Untersuchungsgebiet
gibt es keine monetadre Bewirtschaftung, aber eine Bewirtschaftung im Sinne einer zeitlichen Befris-
tung der Parkdauer. Dazu gehoren:

= 77 P+R-Stellplatze (westl. der Puschkinallee) (z316)

= 3 Behindertenstellplatze (z1044-12)
= 14 30-Minuten-Stellplatze mit Parkscheibe (21040-32)
= 47 2-Stunden-Stellplatze mit Parkscheibe (21040-32)

Die Stellplatze befinden sich liberwiegend im StraRenraum auf der Fahrbahn und sind als Langsparker
angeordnet. In der Mittelstral3e ist das Parken einseitig in Senkrechtaufstellung eingerichtet. Es gibt
zwei Parkplatze im Untersuchungsraum, die sich auRRerhalb des StraRenraumes befinden. Der als P+R
ausgewiesene Parkplatz Puschkinallee, nérdlich des Millheimer Platzes, umfasst 77 Stellplatze. Der
Parkplatz Mittelstralle zwischen MittelstraBe und SchonflieBer Str. umfasst 55 Stellplatze, gehort
aber nicht zum o6ffentlichen StraBenraum, daher wurde nur die Auslastung, nicht aber die Parkdauer
fiir diesen Parkplatz erfasst.

6.1 Ablauf der Erhebung und Parkraumauslastung

Die Parkraumerhebung wurde am Donnerstag, den 13.02.2020 durchgefiihrt. Der Februar zahlt zwar
witterungsbedingt nicht zu den empfohlenen Erhebungsmonaten, war aber im Hinblick auf die kurz
darauf eintretenden Coronabeschrankungen ein Gliicksfall. Zudem tendiert in den Wintermonaten
die Verkehrsmittelwahl starker zur Nutzung des Pkw und eine erhéhte Parkraumbelastung ist zu er-
warten. Eine mogliche, durch die Wahl des Erhebungsmonats, entstehende Verzerrung tendiert so-
mit zur ,,richtigen” Seite und beschonigt die Parkraumsituation nicht.

Die Parkraumauslastung wurde mittels Kennzeichenerfassung von stadtraum entwickelten Software
erhoben. Der Datenschutz wurde durch verkirzte Aufnahme der Kennzeichen (ohne Verwaltungsbe-
zirk) und durch Verwaltung der erhobenen Daten auf biirointernen Datentrdgern jederzeit gewéahr-
leistet. Die Untergliederung des Auslastungsgrades folgt den Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen
(EVE 2012) der Forschungsgesellschaft fir Stralen-
und Verkehrswesen [EVE 2012]. Empfohlen ist eine

Auslastungsgrad Parkraum
Unterteilung in finf Auslastungsgrade, von < 60%

Auslastung (kein Parkdruck) bis > 90% Auslastung . Uber 90 % sehr hoher Parkdruck
(sehr hoher Parkdruck). Die jeweiligen Auslastungs-

o ) ’ Bis 90 % hoher Parkdruck
grade wurden zusatzlich farblich hervorgehoben

(siehe Abbildung 9). @ Bis 80% mittlerer Parkdruck

/) Bis 70 % geringer Parkdruck

) Unter 60 % kein Parkdruck

Abbildung 9: Auslastungsgrad Parkraum
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Am Erhebungstag wurden acht Erhebungsrunden im
Zwei-Stunden-Turnus von 04:00 bis 18:00 Uhr durch-
geflihrt. Die Ergebnisse der Parkraumauslastung im Ta-
geslauf wurde mit Hilfe der nebenstehenden ,,Uhren”
aufbereitet und in einer Karte zu den Auswertungsrau-
men zusammengefasst. Die Auswertungsraume wur-
den nach Sichtung der Erhebungsdaten, in geeigneten
Bereichen® zusammengefasst. Durch die Uhrendarstel-
lung lasst sich die Parkraumauslastung eines Abschnit-
tes im Tagesverlauf leicht auf einen Blick ablesen und
Unterschiede zwischen einzelnen Bereichen erkennen.
Dabei entspricht die Leserichtung, der einer normalen
Uhr und beginnt oben mit der ersten Erhebungsrunde

Nachmittag

04:00 - 06:00 Uhi

Py
Y
9|
=]
v
-
B
9|
S|
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Mittag

(04:00-06:00) und dann im Uhrzeigersinn bis zur letz-  Abbildung 10: Legende Auslastungsuhr

ten Runde (18:00-20:00). Als Gesamtbild ergibt sich
somit nachfolgende Karte:

Y
v
postatral®

Abbildung 11: Parkraumauslastung

3 .Ge‘sarhtva'Us'Ias'tu‘ng

6 Direkt angrenzende Bereich mit dhnlicher Auslastung. Ziel war eine sinnvolle Reduzierung der Information,
und gehaltvolle Aussagen durch eine MindestgroRRe der Kapazitat eines Auswertungsabschnitts.
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Die griine Farbung zeigt an, in welchen Bereichen die Auslastung unter 60% liegt und somit kein Park-
druck herrscht. Es zeigt sich, dass in einigen Bereichen wie der BahnstralRe, der Annemariestralle und
der Emmastralle im gesamten Tagesverlauf kein Parkdruck herrscht. Die rote und lila Farbung zeigt
einen hohen bzw. sehr hohen Parkdruck an. Die Abschnitte P+R Puschkinallee, Kathe-Kollwitz-Str.
Sid oder MittelstraBe lassen eine Nutzung durch Pendelnde vermuten. Wahrend der ersten Erhe-
bungsrunde ist der Parkdruck noch gering bzw. nicht vorhanden, erhéht sich im Tagesverlauf und
sinkt abends wieder. Eine detaillierte Analyse zum Verkehr durch Pendelnde wurde auf Grundlage
der Parkdauer durchgefiihrt und wird in den nachsten Abschnitten erlautert.

Parkraumauslastung gesamt

Die nachfolgende Grafik zeigt die Parkraumauslastung kumuliert im gesamten Erhebungsraum der
Parkraumbewirtschaftung. Dabei wird die Anzahl der angetroffenen Kfz pro Runde der Gesamtkapa-
zitdt von 771 Stellplatzen gegeniibergestellt. Man sieht deutlich, dass die Auslastung im Tagesverlauf
zunimmt, ihre Spitze zwischen 10 und 14 Uhr liegt. Daraus ldsst sich ableiten, dass weniger als 50%
des ruhenden Verkehrs durch Anwohnende verursacht werden. Zum Zeitpunkt der héchsten Auslas-
tung des gesamten Gebietes liegt die Auslastung bei 67%, welches nach EVE fiir einen geringen Park-
druck sprechen wiirde. Diese Aussage ldsst sich nicht direkt auf ein so groBes Untersuchungsgebiet
anwenden, aber zeigt, dass in einem Umkreis von 400m Luftlinie zum S-Bahnhof ein Drittel der Stell-
platze unbelegt sind.

Parkraumauslastung gesamt
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Abbildung 12: Auslastung im gesamten Parkraum
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6.2 Parkdauer

Insgesamt erfolgte im Laufe der acht Erhebungsrunden 2.957-mal eine Erfassung. Diese Erfassungen
konnten 915 verschieden Kennzeichen’ (=Kfz) zugeordnet werden. Im Nachfolgenden wird fir die
weitere Auswertung ein Parkvorgang wie folgt definiert: Ein Parkvorgang entspricht einer oder meh-
reren Erfassungen eines Kennzeichens am selben Ort.

Eine Sonderform der Parkdauer ist die Hochstparkdauer, d.h. bei mehreren Parkvorgangen (z.B. mor-
gens und abends) im selben Abschnitt wird nur der liangere® Parkvorgang gewertet. Insgesamt wur-
den 939 Hochstparkdauern ermittelt, woraus sich schlieRen lasst, dass einige (bis zu 24) Kennzeichen
in unterschiedlichen Abschnitten erfasst wurden. Die nachfolgende Grafik (Abbildung 13) zeigt die
Verteilung der Hochstparkdauern. Dabei fallt auf, dass 40% der Fahrzeuge weniger als zwei Stunden
parken und somit als Kurzzeitparkende einzustufen sind. 49 Kfz (5%) wurden in jeder Erhebungsrunde
angetroffen und sind somit Dauerparkende. Im Umkehrschluss wurden somit ca. 95% aller Kfz im
Erhebungsraum bewegt, wobei an dieser Stelle zu beachten ist, dass Kfz auf Privatgrundstiicken nicht
erfasst worden sind. Die mittlere Hochstparkdauer liegt bei 4-6 Stunden.

Hochstparkdauer aller Fahrzeuge
400 379
350
300
250
200
150
107 96 118
100 85 85
49
" - N
0 [ |
unter 2 2-4 Stunden 4-6 Stunden 6-8 Stunden 8-10 Stunden 10-12 12-14 14-16
Stunden Stunden Stunden Stunden

Abbildung 13: Hochstparkdauer aller Fahrzeuge

Zusammenfassend ist festzustellen, dass im 6ffentliche StraRenraum keine Stellplatze fir Kundschaft
durch Dauerparkende blockiert werden. Das Kurzzeitparken im Zentrum, welches in der Regel zum
Einkaufen oder zur Inanspruchnahme von Dienstleistungen, Holen und Bringen genutzt wird, kann
also ohne Beeintrachtigung durch Pendler*innen durchgefiihrt werden. Das Stellplatzangebot fir
Kund*innen in der SchonflieBer StraRe ist ausreichend und wird nicht fehlgenutzt.

7 Die Méglichkeit, dass gleiche Teilkennzeichen mit verschiedenen Verwaltungsbezirken auftauchen, ist denk-
bar, aber unwahrscheinlich.
8 Bei mehreren gleichlangen Parkvorgiangen wird nur ein Parkvorgang mit in die Héchstparkdauer einberechnet
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Neben der Gesamtauswertung der Hochstparkdauern wurde eine weitere Auswertung fiir einzelne
Erhebungsabschnitte gemacht und alle Parkvorgange fiir diese Abschnitte dargestellt. Die nachfol-
gende Karte zeigt die Ergebnisse der Auswertung der Hochstparkdauern. Es wurden nur Auswer-
tungsabschnitte mit einer Kapazitdt von mindestens 10 Stellplatzen und ohne Bewirtschaftung aus-

gewertet.

il St atie

Pr———

Wilhelm-Killz-Sirate
|

Abbildung 14: Parkdauern (siehe auch Anlage 5)
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Es zeigt sich, dass die Verteilung der Hochstparkdauern in den einzelnen Abschnitten sehr unter-
schiedlich ausfallen. Somit lassen sich anhand der einzelnen Grafiken Vermutungen Uber die Nut-
zende ableiten. Nachfolgend sollen drei Beispiele exemplarisch hervorgehoben werden.

Der P+R-Parkplatz hat eine Stellplatz-
kapazitat von 77 Stellplatzen, wobei P+R Puschkinallee

am Erhebungstag 131 Ho6chstpark-

dauern registriert werden. Nur vier 16
der Stellplatze waren dauerhaft be- g
setzt. Etwa 10% der Parkvorginge 10
kdnnen dem Kurzzeitparken zuge- - l I

ordnet werden. welches auf eine an- Abbildung 15: Hochstparkdauern P+R Puschkinallee

dere Flache verlagert werden sollte. , 1 H H N HE B B B

unter 2 2-4 4-6 6-8 8-10 10-12 12-14 >14
Stunden Stunden Stunden Stunden Stunden Stunden Stunden Stunden

Die KarlstrafRe lasst sich anhand der
KarlstraRe

Parkdauern als AnwohnerstraRe kate-
14

gorisieren. Von den 40 erfassten b

Hochstparkdauern fallen zwolf Park- -
dauern auf Kurzparker. EIf Kfz lassen
sich als No-Movers, somit mit hoher

Wahrscheinlichkeit als Anwohnende,

identifizieren. I I I I
: ] I
2-4 4-6 6-8

unter 2 8-10 10-12 12-14 >14
Stunden Stunden Stunden Stunden Stunden Stunden Stunden Stunden

IS

N

Abbildung 16: Parkdauern KarlstraRe

In der MittelstraRe West sind zwei Mittelstrale West

Schulen angesiedelt. Es ist anzuneh-
men, dass die hohe Anzahl an Kurz- 20
zeitparkenden auf das Holen und
Bringen von Kindern hinweist. Eine
weitere Haufung von Parkdauern
liegt bei 6-8h, was auf eine Nutzung 5

|

der Stellpldtze durch Angestellte der i I I I H =
4-6 6-8

Schulen und der Kita hindeutet. unter2: 24 I

Stunden Stunden Stunden Stunden Stunden Stunden Stunden Stunden

Abbildung 17: Parkdauern Mittelstrale West
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6.3 Park and Ride

Im Hinblick auf den S-Bahnhof und die naheliegende Verkniipfung von Kfz und OPNV ist eine Betrach-
tung von Park + Ride sinnvoll. Auf Basis der Parkraumraumerhebung konnten Park+Ride-Nutzende
anhand charakteristischer Kriterien herausgefiltert werden. Dazu wurden folgende Annahmen ge-
troffen:

= Kfz, die nicht in der ersten Erhebungsrunde angetroffen wurden
= UND die in fiinf bis sieben Runden hintereinander angetroffen wurden (8-14 Std.)

Diese Kriterien wurden auf insgesamt 939 mit Kennzeichen erfassten Kfz angewendet. Eine Aus-
nahme stellt der Parkplatz MittelstralRe dar, da dort keine Kennzeichen erfasst wurden. Von den 939
erfassten Kfz kdnnen 178 als potenzielle Park+Ride-Nutzende identifiziert werden, wobei eine Uber-
schneidung mit Beschaftigten nicht auszuschlielen ist. Der VBB gab an, dass an einer Stichtagerhe-
bung 2018 insgesamt 5.876 Pendelnde vom S-Bahnhof Hohen Neuendorf nach Berlin fuhren. Somit
scheint nur ein kleiner Teil dieser Pendelnden die Kombination Kfz und OPNV zu nutzen.

Der ausgewiesene P+R-Parkplatz Puschkinallee hat eine Kapazitdt von 77 Stellplatzen, welche den
ermittelten Bedarf von 178 Kfz nicht deckt. Eine Auswertung nach StraBenziigen zeigt, wie sich der
Stellplatzbedarf von P+R-Nutzende auf das Netz verteilt:

®  P+R-Parkplatz Puschkinallee (41 Kfz) und Puschkinallee (27 Kfz)
B K&the-Kollwitz-Strafle (24 Kfz Siid und 7 Kfz Nord)

®  BahnstraRe (29 Kfz)

" Wilhelm-Kilz-StraRe (8 Kfz)

" MittelstralRe (21 Kfz, evtl. padagogisches Personal)

Auffallig ist, dass der P+R-Parkplatz nur fiir 41 typische P+R-Parkvorgange genutzt wird. In Anbetracht
der hohen Ausnutzung dieses Parkplatzes ist anzunehmen, dass dieser schon vorher volllauft. Auf
Grundlage der Zahlen ist anzunehmen, dass stellplatzsuchende Pendelnde auf die umliegenden Stra-
Ren (Puschkinallee und Kathe-Kollwitz-StraRe) ausweichen. Westlich der Bahn sind ebenfalls viele
P+R-Parkvorgdnge zu identifizieren, welche in der Bahnstralle und Wilhelm-Kiilz-StraBe parken. In
der MittelstraBe wurden ebenfalls 21 Kfz-Parkvorgénge als P+R identifiziert, wobei hier eine Uber-
schneidung mit padagogischem Personal nahe liegt.

6.4 Kurzzeitparken

Insgesamt 61 der 771 Stellplatze im Untersuchungsgebiet sind zeitlich befristet und kdnnen dem
Zweck Kurzzeitparken zugeordnet werden. Konkret betrifft dies folgende StraSenziige und Regelun-
gen:
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Tabelle 7: Ubersicht der StraRen mit Kurzzeitparken

Strale Befristung
SchonflielRer Str. Nord Mo-Fr, 7-19 h, 2 Std.
Wilhelm-Kilz-Str. West 0,5h

Mittelstralle Nord 0,5h
Puschkinallee Ost 3h
Puschkinallee West 2h
RuhwaldstraBe West 2h
Summe

Anzahl Stellplatze
25
3
11
8
9
5
61

Die Erhebung ergab, dass 40 % der erfassten Kfz nur eine Runde Parken und somit Kurzzeitparkende

sind.

Eine genauere Betrachtung der Auslas-
tung der Kurzzeitparkplatze am KP
SchonflieRer Str./ Puschkinallee 14sst ver-
muten, dass Fahrzeuge, die von der
Schonflieer Strale kommen in eine der
beiden StraRen abbiegen, um dort zu par-
ken. Nach Norden Abbiegende scheinen
nicht zu wenden, um in Gegenrichtung zu
parken, sondern biegen z.B. auf den an-
grenzenden P+R-Parkplatz ab.

Abbildung 18: Kurzzeitparken am KP SchonflieRer Str./ Puschkinallee

6.5 Behindertenstellplatze

Nur drei der 771 Stellplatze im Untersuchungsraum sind Behindertenstellplatze, wobei einer dieser
Stellplatze zeitlich befristet (2h) ist. Alle Behindertenstellplatze befinden sich westlich der Bahn. Am
Erhebungstag wurden drei Kurzzeitparkende auf den Behindertenstellplatzen registriert.

Es ist anzumerken, dass bei Neuplanungen von Parkpldtzen 2% der Stellplatze oder mindestens zwei

Stick behindertengerecht zu planen sind.
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Teil B: Mobilitatskonzept und MaBnahmen

Nach umfangreichen und verkehrsmittellbergreifenden Erhebungen, wurde ein MaBnahmenkatalog

entwickelt und die MaRkRnahmen verortet.
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Abbildung 19: Ubersicht der MaRnahmen
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1 Ruhender Kfz-Verkehr

Die Parkraumerhebung hat ergeben, dass die Parksituation im Untersuchungsraum als insgesamt gut
angesehen werden kann. Eine monetére Bewirtschaftung (z. B. Parkschein oder Anwohnerparkaus-
weis) ist daher aus planerischer Sicht nicht zu empfehlen.

1.1 Mittelstrale

Die MittelstralRe weist durch das Senkrechtparken sowie den Parkplatz zwischen MittelstraRe und
SchonflieRer Stralle ein relativ grolRes Stellplatzangebot auf. Dennoch zeigt die Erhebung eine hohe
Auslastung im Tagesverlauf. Es ist anzunehmen, dass diese hohe Auslastung im Zusammenhang mit
den anliegenden Schulen und der Kita steht.

Neuorganisation des Parkens von Lehrer*innen und Erzieher*innen

Sofern moglich, sollten Lehrer*innen und Erzieher*innen der Schulen bzw. der Kita in der Mittel-
stralle auf verfligbaren Stellplatzen auf den Grundstiicken parken. In Absprache mit den Schulen ist
zu klaren, welche Hilfestellungen seitens der Stadt gegeben werden kdnnen, um dies zu unterstitzen.

1.2 Kurzzeitparken

40 % aller Hochstparkdauern lagen bei nur einer Erhebungsrunde und somit bei einer Parkdauer von
unter zwei Stunden. Die bestehenden 61 Kurzzeitparkplatze liegen Uberwiegend entlang der
SchonflielRer StraBe sowie in unmittelbarer Nahe des S-Bahnhofs. Die Auslastung ist moderat, wobei
aufgrund der hoheren Fluktuation beim Kurzeitparken mehr freie Stellpldtze zur Verfigung stehen
sollten.

Kurzeitparken SchéonfliefSer Straf3e 6stlich der Puschkinallee

Es wird empfohlen, weitere Stellplatze als Kurzzeitstellplatze (2h) in der SchonflieRer StraRRe 6stlich
der Puschkinallee auszuweisen. Die Auslastung der Kurzzeitstellplatze am KP SchénflieRer Str./
Puschkinallee lasst auf weiteren Bedarf schlieRen, zudem kdnnte diese MaRnahme dazu beitragen
den P+R-Parkplatz Puschkinallee von Kurzzeitparken freizuhalten. Die anliegenden Geschafte konnen
von ,Parkpladtzen fir Kund*innen” profitieren.

1.3 Park+Ride

Die Erhebung hat gezeigt, dass der ermittelte Bedarf von ca. 178 P+R-Parkvorgdngen nicht durch den
P+R-Parkplatz Puschkinallee mit 77 Stellplatzen gedeckt wird. Wie mit dieser Differenz umzugehen
ist, muss als politische Entscheidung gesehen werden. Dabei bieten sich im Wesentlichen zwei
Gangrichtungen an: Zum einen die Akzeptanz der Bestandssituation, dass sich P+R in den umliegen-
den StralRen des S-Bahnhofes verteilt (mit ggf. geringfiigigen Anpassungen) und zum Zweiten die Er-
weiterung des Stellplatzangebotes fiir P+R.

Keine Erweiterung des P+R-Angebot, mit geringfiigigen Anpassungen

= Keine bzw. nur leichte Umstrukturierung (z. B. SchlieBung einer Zufahrt), da Park+Ride an
diesem innerstadtisch gelegenen S-Bahnhof nicht wiinschenswert ist.
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= Reservierte Stellplatze fir Fahrgemeinschaften ausweisen
=  Errichtung von Ladepunkten auf dem P+R-Parkplatz
Erweiterung des P+R-Angebots an verschiedenen Standorten:

= Erweiterung des P+R-Angebots am bestehenden P+R-Parkplatz Puschkinallee durch eine
Parkpalette

= Erweiterung des P+R-Angebotes auf neuen Flachen wie am Lehmberg (im Hinblick auf einen
kiinftigen Siidzugang zum S-Bahnhof) und am S-Bahnhof Bergfelde

Im Landkreis wird zurzeit ein Uberortliches Verkehrskonzept erarbeitet, in dem auch die Organisation
von Park+Ride gegliedert werden soll. Da es bei der Strukturierung von Pendelverkehren sinnvoll ist,
einen grofRraumlichen Kontext zu betrachten, bietet es sich an, die Gberoértliche Untersuchung abzu-
warten. Anhand der Erhebung und auch in Abstimmung mit der Verwaltung und der Riickmeldung
des Ausschusses, ist festzuhalten, dass der Handlungsdruck im P+R-Verkehr nicht so hoch ist, dass
umgehend MalBnahmen umzusetzen sind.

Aufgrund dessen ergeben sich zum Themenfeld Park+Ride folgende zwei MaRnahmen:
P+R-Puschkinallee SchliefSung einer Zufahrt

Es wird empfohlen, die siidliche Zufahrt des P+R-Puschkinallee fiir den Kfz-Verkehr zu schlieBen. Ziel
ist es, die Nutzung des P+R-Parkplatzes durch Kurzzeitparkende zu vermindern um diesen fiir den
Zweck P+R freizuhalten. Die SchlieBung der stdlichen Zufahrt ist dariiber hinaus im Zusammenhang
mit der Umgestaltung des KP Kathe-Kollwitz-StralRe sinnvoll (s. Kapitel B-3), da so die Querung durch
zu FuB Gehende sicherer gestaltet werden kann und die Komplexitat des Knotens abnimmt. Es ist zu
prifen, ob auf der gewonnenen Flache neue Stellplatze eingerichtet werden kénnen, oder ob die
dort derzeit angeordneten Glas- und Wertstoffcontainer weiterhin lber den siidlichen Zugang ange-
fahren werden miussen. Fir den FuB- und Radverkehr sollte in jedem Fall eine Zuwegung an dieser
Stelle eingerichtet werden, damit Radfahrende aus der Kathe-Kollwitz-Str. direkt die Radabstellan-
lage Mllheimer Platz erreichen kdnnen.

Reservierte Stellpldtze fiir Fahrgemeinschaften

Auf dem P+R-Parkplatz sollen Stellpldtze fiir Fahrgemeinschaften ausgewiesen werden. Diese sind
mit dem neuen Zusatz-VZ ,mehrfach besetze Personenkraftwagen” zu beschildern. Es wird empfoh-
len, zundchst ca. 2-4 solcher Stellplatze einzurichten, da bei einer solch geringen Anzahl von einer
hohen Akzeptanz durch andere Parkplatzsuchende ausgegangen werden kann. Bei der Planung ist
von einer Nachweispflicht o. 4. vorldufig abzusehen. Méglich wiren eine begleitende Offentlichkeits-
kampagne und Vermittlungsplattform z.B. iber die PAMPA-App von Fahrenden und Mitfahrerenden
durch die Stadt Hohen Neuendorf.
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2 OPNV - Erweiterung des Stadtbusnetzes

Die Stadt Hohen Neuendorf verfolgt das Ziel, mithilfe des 6ffentlichen Linienverkehrs ErschlieBungs-
defizite im Stadtgebiet zu beheben. Die Planung der Gemeinde Birkenwerder, die Buslinie 822 nach
Norden zu verlangern, gibt Anlass auch die Planungen bezliglich einer Stadtlinie in Hohen Neuendorf
voranzutreiben, um ein einheitliches Gesamtkonzept zu gewahrleisten. (Stand Feb. 2020)

2.1 Phase A: Erweiterung der Linie 822

Aufbauend auf die Buslinienplanung der Gemeinde Birkenwerder wird vorgeschlagen, in der ersten
Phase (Phase A) ergdnzende Haltestellen zu errichten sowie die geplante Route der Buslinien 822 bis
nach Borgsdorf zu verlangern. Die Routenflihrung lasst sich nachfolgender Karte entnehmen. In blau
dargestellt ist die Route, die durch die Gemeinde Birkenwerder vorgesehen ist und in orange die
durch Hohen Neuendorf ergdanzten Haltestellen und die Erweiterung nach Borgsdorf.

Abbildung 20: Bus 822 Linienflihrung mit zusatzlichen Haltestellen in Hohen Neuendorf
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Ergdnzende Haltestellen entlang der Oranienburger Str.:
- HN, Erdmannstralie
- HN, Am Spargelfeld
- HN, Himmelspagode

Ergdnzende Haltestellen entlang der Schillerpromenade:
- HN, Schillerpromenade

Die vier vorgeschlagenen Haltestellen liegen auf der bereits vorgeschlagenen Route und stellen somit
keine zusatzlichen Wege dar. Es ergibt sich lediglich eine Verlangerung der Fahrtzeit durch die zu-
satzlichen Halte.

Es wird vorgeschlagen, die Route in den Norden bis nach Borgsdorf (Grundschule) zu verlangern. Die
von der Gemeinde Birkenwerder geplante Endhaltestelle Birkenwerder, Waldfriedhof kann optional
als zusatzliche Haltestelle in die Route versetzt werden. Folgende Haltstellen wiirden im Zuge der
Verlangerung der Buslinie zusatzliche angefahren werden (von Stiden nach Norden):

- Birkenwerder, Lindenhof Siedlung
- BO, Berliner Str./ Karl-Marx-Str.

- BO, Sperberstr.

- BO, S-Bhf. Borgsdorf

- BO, Schule Borgsdorf

2.2 Phase B: Erganzung einer Stadtbuslinie

Durch die zusatzlichen Haltestellen und die Verlangerung der Buslinien 822 nach Borgsdorf wird die
ErschlieBung entlang der Oranienburger StraRe in Hohen Neuendorf verbessert. Die ErschlieBungs-
defizite im nord-westlichen Teil Hohen Neuendorfs sowie im nordlichen Bergfelde bestehen weiter-
hin. Zur Behebung dieser ErschlieBungsdefizite und zur allgemeinen Verbesserung der Anbindung zu
den Umsteigepunkten des Schienenverkehrs wird die Einrichtung einer Stadtbuslinie in Hohen Neu-
endorf empfohlen. Eine Bedarfsermittlung z.B. in Form einer Befragung im Vorfeld der Planung
wurde nicht durchgefiihrt. Ziel der Planung ist, ein attraktives Angebot zu schaffen, welches Verkehr
vom MIV zum Nahverkehr verlagert und die Mobilitdt von Nutzergruppen ohne Zugang zu einem Pkw
zu starken.

Durch die Einrichtung einer Stadtbuslinie kdnnen Verbindungen zum Zentrum und anderen wichtigen
Zielen wie zum Beispiel Schulen oder zu dem Ubergeordneten Schienenverkehr hergestellt werden.
Durch kurze FuBwege sowie eine gute Erkennbarkeit der Haltestellen kann die Attraktivitdt und Nut-
zungsbereitschaft erhoht werden. Dariber hinaus sind ein leicht merkbarer, dichter Takt und eine
leicht merkbare Linienstruktur anzustreben.
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Fiir die Stadt Hohen Neuendorf wird die nachfolgende Routenfiihrung empfohlen:

Srkaneardar, Havels

Birkeres tee, NOrrbergar Ring

Derghelie |leicesit

HN, Rudor-Dreitscheid S Berglekde, Zillsdoter Sl

VEerifeds, Fiachiaess.

¥ Hergfrice, Fazencheauce Ring

HN, Puschkinalies

KN, Valscnie g
- ) . Serglekle, Mk
" b, Tineane ARZEELITRS
y : ‘ . N, S Holen hauerdor \.,.),T.,,‘ S-Bergakde

Abbildung 21: Empfohlenen Routenfiihrung Stadtbus

Die Stadtbuslinie startet am S-Bahnhof Bergfelde und fiihrt Giber die SchoénflieRer StraRe und die Brie-
sestrale nach Norden. Uber den Heideplan fahrt der Stadtbus bis zur BundesstraRe 96a und weiter
in den Stadtteil Hohen Neuendorf. Danach fiihrt die Linie (iber die Karl-Marx-Stral3e bis zur Regine-
Hildebrandt-Gesamtschule und lber die StraRe Unter den Linden zum Bahnhof Birkenwerder. Von
dort aus fahrt der Stadtbus (iber die HauptstraRe bis zur HavelstraRe und biegt dort links ein. Uber
die Humboldtallee, dem Hohen Neuendorfer Weg und die Rudolf-Breitscheidstrale verlauft die Stre-
cke bis zu der bestehenden Haltestelle Hohen Neuendorf, Friedhof. Fur den weiteren Routenverlauf
gibt es zwei Optionen. Die Route kann entweder direkt Gber die TriftstraRe bis zur Waldschule gefiihrt
werden oder noch ein zusatzlicher Halt am Bahnhof Hohen Neuendorf West einlegen. Die Endhalte-
stelle am S-Bahnhof Hohen Neuendorf erreicht der Stadtbus tber die Puschkinallee.

Die Route basiert auf den LinienmalRnahmen nach dem VEP und wurde dem heutigen Planungsstand
angepasst. Durch die geplante Verlangerung der Buslinie 822 liber die Oranienburger StraRe, wird es
fur sinnvoll erachtet, die neue Stadtlinie Gber die Rudolf-Breitscheid-Str. zu fiihren, um die dort vor-
herrschenden ErschlieRungsdefizite zu beheben. Der weitere Verlauf der Route entspricht der Pilot-
Linie 2 aus dem VEP mit dem Unterschied, dass die Route westlich des S-Bahnhofs Bergefelde tiber
den Bahndamm fihrt, damit die Ahorn Grundschule ebenfalls durch die neue Route angebunden
wird.

Von einer Ringflihrung wurde aus zwei Griinden abgesehen. Ein Ringschluss zwischen dem S-Bahnhof
Hohen Neuendorf und dem S-Bahnhof Bergfelde wiirde einen Parallelverkehr zu der Buslinie 809
bedeuten. Zur gewiinschten Verbesserung der Anbindung S Hohen Neuendorf — S Bergfelde ware
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daher eher eine Ausweitung des Angebotes der Buslinie 809 anzuraten. Zum Zweiten kdnnen Fahr-
gaste, die z.B. aus Berlin kommend nach Bergfelde méchten, mit der S1 bis nach Birkenwerder fahren
und dort in den Stadtbus einsteigen, um nach Bergfelde zu fahren.

Die geplanten MalBnahmen entsprechen weitgehend den Entwicklungszielen des NVP und des VEP.
Eine Mitfinanzierung der neuen Linie bzw. Verlangerung durch das Land bzw. den Landkreis ist jedoch
fraglich, da sie Gber das Grundangebot hinaus gehen.

2.3 Phase A: Stadtbus - Umsetzung

Die Kostenlibernahme fiir das Pilotprojekt Verlangerung 822 wird nach bisherigen Planungen fiir zwei
Jahre durch die Gemeinde Birkenwerder zugesichert. Im Stadtteil Hohen Neuendorf sollen vier zu-
satzliche Haltestellen angefahren werden. Es kann davon ausgegangen werden, dass durch die An-
fahrt der zusatzlichen Haltstellen keine weiteren Betriebskosten entstehen, da sich die Fahrtdauer in
diesem Bereich nur um 2 Minuten pro Richtung erhéht. Die bauliche Einrichtung der zusatzlichen
Haltestellen im Stadtteil Hohen Neuendorf miissten durch die Stadt Hohen Neuendorf finanziert wer-
den.

Durch die Erweiterung der Linie vom Friedhof nach Borgsdorf verlangert sich die Gesamtfahrdauer
um circa zehn Minuten pro Richtung. Die Fahrzeit ergibt sich aus fiinf zusatzlichen Halten und einer
zusatzlichen Fahrstrecke von circa 2,7 Kilometer je Richtung. Fir die nordliche Verlangerung der Linie
822 miissen in Absprache mit der Gemeinde Birkenwerder ein bis zwei Haltestellen baulich einge-
richtet werden. Fir die Bedingung der zusatzlichen Halte muss voraussichtlich aufgrund der verlan-
gerten Gesamtfahrtdauer ein zusatzlicher Bus eingesetzt werden. Die Finanzierung muss in Abspra-
che mit der Gemeinde Birkenwerder und der OVG (Oberhavel Verkehrsgesellschaft) ausgestaltet
werden.

2.4 Phase B: Erganzung einer Stadtbuslinie - Umsetzung

Fiir die neue Stadtlinie Hohen Neuendorf wird zur Frithspitze auf der Strecke S Hohen Neuendorf > S
Bergfelde eine Fahrdauer von 45 Minuten angenommen. Fiir die Strecke S Bergfelde > S Hohen Neu-
endorf wird die Fahrdauer auf 50 Minuten geschéatzt und ein Halt von ca. 5 Minuten am S-Bahnhof
Hohen Neuendorf. Am S-Bahnhof ist eine Pause von mindestens 17 Minuten vorgesehen. Daraus
ergibt sich eine Gesamt-Umlaufzeit von 1 Stunde und 57 Minuten. Fir die Umsetzung des angestreb-
ten 20-min-Taktes werden demnach sechs Busse bendtigt. Eine Auflistung aller Haltestellen sowie
einen ersten Entwurf fir die Abfahrtszeiten kann Anlage 4 entnommen werden.

Die Kosten fiir die neue Stadtlinie missen von der Stadt ibernommen werden. Laut dem aktuell ge-
planten Fahrplan umfasst die neue Linie eine Strecke von 22 Kilometer. Um eine grobe Einschatzung
der Betriebskosten geben zu kénnen, wird als Referenz die Linie 822 herangezogen. Unter Bertick-
sichtigung aller Faktoren wurde festgestellt, dass die neue Stadtlinie eine doppelt so hohe Betriebs-
leistung wie die Referenzlinie aufweist. Die Betriebskosten fiir die Stadtlinie belaufen sich nach dieser
Grobschéatzung auf circa 780.000€ zuzlglich der Errichtung von neuen Haltestellen.

Fiir den Betrieb wird empfohlen Minibusse (ca. 20 Sitzpldtze) einzusetzen, insbesondere da im ersten
Schritt eine hohe Attraktivitat durch einen dichten Takt angestrebt wird. Weitere Vorteile der Bedie-
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nung mit Minibussen sind ein kleinerer Wendekreis, eine geringere Fahrtzeit aufgrund besserer Be-
schleunigung und geringeren baulichen Anforderungen an die Haltestellen im Vergleich zu Standard-
bussen. Langfristig kann bei guten Auslastungswerten der Umstieg auf Standardbusse erwogen wer-
den.

Die Einfiihrungsphase des Stadtbuskonzepts sollte mit einer profunden Offentlichkeitsarbeit flankiert
werden. Nach der Etablierung eines verlasslichen Basisangebotes sollten Erweiterungen der Bedie-
nungszeiten sowie tarifliche Aktionen geprift werden. Dabei sind besonders die Belange von Jugend-
lichen in den Blick genommen werden, um sie fiir den OPNV zu gewinnen.
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3 OPNV - Betriebliche MaBnahmen am S-Bahnhof Hohen Neuendorf

Zur Starkung der Funktion des S-Bahnhofs Hohen Neuendorf als Hauptzugangspunkt der Stadt zum
Schnellbahnnetz der Region Berlin-Brandenburg sind anzustreben:

3.1 Verdichtung des S-Bahn-Taktes

Die Verdichtung des Taktes der S-Bahn insbesondere auf der Linie S1 auf 10 Minuten mindestens in
der Hauptverkehrszeit wird bereits im VEP gefordert (Kapitel 4.5.1 und 5.1). Dies ist erforderlich, um
das aus dem Bevolkerungswachstum resultierende Verkehrswachstum moglichst weitgehend auf
den Umweltverbund zu lenken.

Im Schienenverkehrs-Investitionsprogramm i2030 der Lander Brandenburg und Berlin ist festgelegt,
dass die genannte Taktverdichtung erfolgen soll und hierfir die Strecke Frohnau-Oranienburg min-
destens abschnittsweise zweigleisig ausgebaut wird. Einen verbindlichen, durch eine Gleisbaupla-
nung untersetzten Zeithorizont gibt es hierfiir bislang nicht.

Offen ist der Ausbau des Bahnhofs Birkenwerder fir den Halt zusatzlicher Regionalbahnlinien oder
des Regionalexpresses. Mit dem erweiterten Stadtbusnetz, an das auch Borgsdorf angeschlossen ist,
ware Hohen Neuendorf anndhernd flachendeckend und weitgehend umsteigefrei an den Bahnhof
Birkenwerder angeschlossen, der damit fiir den Siedlungsraum Hohen Neuendorf — Birkenwerder mit
derzeit etwa 35.000 Einwohnenden den Zugangspunkt zum Regionalverkehr darstellen wiirde.

Dies unterstreicht die Bedeutung der Anbindung des Bahnhofs Birkenwerder mit dem straBengebun-
denen OPNV und ist umso mehr anzustreben, als die Zugangspunkte Oranienburg bzw. Berlin-Ge-
sundbrunnen keine Alternative darstellen.

Die vorstehend aufgefiihrten, anzustrebenden MalRnahmen liegen auBerhalb des Handlungsspiel-
raums der Stadt Hohen Neuendorf. Mit der Erweiterung des Stadtbus-Liniennetzes lasst sich aber
gegeniber den zustdndigen Stellen (Land Brandenburg) eine verbesserte argumentative Position auf-
bauen. Dies betrifft insbesondere den Ausbau des Regionalbahnhofs Birkenwerder.

3.2 Optimierung der Anschlussbeziehungen und des Fahrtenangebots

Die Einrichtung des 10-Min-Taktes auf der S-Bahn wiirde auch die Problematik der Anschlussbezie-
hungen I6sen. Da die Taktverdichtung jedoch nicht in absehbarer Zeit realisiert wird, ist gemeinsam
mit dem Verkehrsbetrieb OHV zeitnah anzustreben, die Ankunfts- und Abfahrtzeiten auf die S-Bahn
abzustimmen.

Die Analyse der Warte- und Umsteigezeiten am S-Bahnhof Hohen Neuendorf zeigt, dass An- und Ab-
fahrtszeiten der Busse und S-Bahnen nicht optimal aufeinander abgestimmt sind. Die Fahrplane der
Linie 822 sollten in einen verstandlichen Takt Gberfihrt werden. Der jetzige Fahrplan lasst keine Tak-
tung oder Muster erkennen, was fiir die Nutzenden eine Zugangsbarriere darstellt. Mit zunehmender
Orientierung an personlichen Fahrplanen, die via Smartphone verfiigbar sind, tritt die Bedeutung
gleichbleibender Abfahrtsminuten zwar etwas in den Hintergrund, dennoch sollte jede Busfahrt einer
merkbaren Anschlussbeziehung mit nicht mehr als ca. 10 Minuten Umsteigezeit zugeordnet werden.
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Am Abend und am Wochenende sollten weitere Fahrten angeboten werden, ggf. mit alternativen

Bedienungsformen (On-Demand-Verkehre).

3.3 Neue Wendestelle

Das Wenden von Bussen, deren Linienfiihrung am S-Bahnhof Hohen Neuendorf endet, erfolgt mittels
einer Schleifenfahrt via WaldstraBe > Puschkinallee > SchonflieBer StralRe. Da auf dieser Schleifen-
fahrt Schulen, das Rathaus und die Stadthalle erschlossen werden, soll diese Linienflihrung auch wei-

terhin bestehen bleiben.

Im Fall von Schienenersatzverkehr (SEV), Verstarkerfahrten oder verkiirzten Linienfiihrungen von
Uber den S-Bahnhof Hohen Neuendorf hinaus reichenden Linien — derzeit die Linie 809 — ist die Mog-
lichkeit wiinschenswert, eine Wendestelle in unmittelbarer Nahe des S-Bahnhofs verfligbar zu haben,
die die genannte Schleifenfahrt nicht erfordert (Belastung der Anwohnenden).

Hierfiir eignet sich der flichenméRig sehr ausgedehnte Knotenpunkt Puschkinallee/ Kithe-Kollwitz-
StralRe. Um die Wendefahrt aller zugelassenen Busse aufzunehmen, ist ein Wendekreis mit einem
Durchmesser von mind. 25 m zu gewahrleisten, zzgl. eines Streifens von 0,6 m im Seitenraum, der
vom Wagenkasten lberstrichen werden kann. Der Knotenpunktbereich kann diesen Wendekreis auf-
nehmen, wenn der Seitenraum an der Nordseite etwas verschmalert wird, wie Abb. 22 zeigt.

P+R

B.R Miillheimer
.' Platz

Gelenkbus (1Bm)

Puschkinallee

Hohen Neuendorf
Mabilitatzkonzept

Chop g,
f{'f@,ger s
Pa@e

. "
‘ ! raum Stane: 2005031

Abbildung 22: Prinzipskizze Neugestaltung Puschkinallee/ Kathe-Kollwitz-StraRe
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Die stdliche Zufahrt des P+R-Parkplatzes sollte in diesem Zusammenhang geschlossen werden, damit
sie nicht halb im Knotenpunkt liegt und zu schwer vorhersehbaren Fahrbewegungen fiihrt. Dadurch
lassen sich auf dem Parkplatz ggf. weitere Stellplatze gewinnen.

Die Abbildung visualisiert zusatzlich die Schleppkurve eines Gelenkbusses (Lange ca. 18 m), wie er fiir
SEV Ublicherweise eingesetzt wird. Wie dargestellt, kann an der Sidostseite des Knotenpunktbe-
reichs eine Haltestelle fiir den Bus eingerichtet werden. Zur Anfahrt dieser Haltestelle sollte die Bord-
fliihrung zur Erleichterung des Rechtsabbiegens in die Haltestelle angepasst werden.

Fiir den SEV kann zusatzlich eine Haltestelle in der Puschkinallee am Millheimer Platz eingerichtet
werden (s. Abb. 22). Diese liegt noch naher am S-Bahnhof, und die Halteposition an der Siidostseite
des Knotenpunkts kann zur Trennung von Ab- und Zustieg, als Nachriickplatz oder Pausenhalt dienen.

Der groRflachige Knoteninnenraum sollte aus Griinden der Verkehrssicherheit so strukturiert wer-
den, dass eine rechtwinklige Einmiindung erkennbar und die regelmaRig befahrene Flache reduziert
wird. Dies fiihrt zu einer maRigen Geschwindigkeit, klaren Vorfahrtsituation und besseren Sichtbe-
ziehungen. Dies gilt im Grundsatz auch dann, wenn die Wendestelle nicht eingerichtet werden sollte.

Vorgeschlagen wird eine Aufpflasterung der nicht regelmaRig zu befahrenen Flachen mit einer Bord-
héhe von ca. 6 cm, um das Abkirzen Uber diese Flache unattraktiv zu gestalten. Die verbleibenden,
regelmaRig befahrenen Fahrbahnflaichen werden in Asphalt ausgefiihrt und heben sich gegen die
Pflasterflachen optisch klar und leicht begreifbar ab. Abbildung 23 zeigt ein Beispiel aus Berlin-Neu-
kolin (Kirsten-Heisig-Platz; die Pollerreihe steht an der hinteren, ebenfalls niedrigen Bordkante, die
den Gehweg abgrenzt). In Abbildung 22 ist die beabsichtigte Flihrung der halbhohen Fahrbahnab-
grenzung dargestellt.

Die somit gewonnene neue Haltestelle kann auch gegeniiber Anbietern des Fernbus-Linienverkehrs
und des Gelegenheitsverkehrs (Bustouristik) beworben werden, um Hohen Neuendorf an Bus-Fern-
verkehre, z. B. der Korridore Berlin <> Hamburg/Ostsee, anzubinden. Die Lage des S-Bahnhofs Hohen
Neuendorf in der Nahe der Autobahnen A10 und A111 in Verbindung mit der S-Bahn-Anbindung des
Nordostraums von Berlin sowie der Stadte bzw. Gemeinden Oranienburg und Birkenwerder/Miih-
lenbeck/Glienicke kann fir die Anbieter eine attraktive Option zur Aufnahme von Fahrgésten darstel-
len.

Abbildung 23: Beispiel fiir Teilaufplasterung (Berlin)
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3.4 Bewertung des neuen Siidzuganges

Die Einrichtung eines weiteren Zugangs zum S-Bahngleis Hohen Neuendorf am slidlichen Ende zur
BahnstralRe wird seit Jahren immer wieder unter dem Begriff ,,Stidzugang” in Hohen Neuendorf dis-
kutiert. Die Einrichtung dieses Zugangs ist weiterhin zu unterstiitzen, da der Einzugsbereich des S-
Bahnhofs fir den FulR- und Radverkehr spirbar erhoht wird und die Attraktivitat der Nutzung ent-
sprechend steigt.

Beabsichtigt ist die Anbindung des Stidzugangs zur Bahnstrae. Eine Anbindung auch zur Ruhwald-
stralle hin ist zu empfehlen. Damit wiirde der Einzugsbereich des S-Bahnhofs nochmals erweitert,
und es wiirde eine oberirdische Querung der Bahn entstehen, die eine Alternative zu dem unattrak-
tiven Tunnel in Hohe FranzstralRe bote.
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4 MaRnahmen Themenfeld Radabstellanlagen

Der Radverkehr lasst sich aus verkehrsplanerischer Sicht in die Felder des ruhenden und des flieRen-
den Radverkehrs unterteilen. Bei der Erhebung lag der Fokus vor allem auf dem ruhenden Verkehr
am S-Bahnhof als wichtige Schnittstelle zwischen dem OPNV und dem Radverkehr. Zudem wurde
eine kurze Beobachtung des Rad- und FuRverkehrs im Umfeld des S-Bahnhofs durchgefiihrt. Im Rah-
men des Projektes ,, Radverkehrsschau 2019 in Hohen Neuendorf wurden verschiedene Problem-
stellen im Untersuchungsgebiet diskutiert und als MaBnahmenkatalog durch die Stadtverordneten
beschlossen. Diese beschlossenen MaRRnahmen betreffen den flieRenden Verkehr und werden in die-
sem Mobilitatskonzept eingebunden.

4.1 MafBnahmen des ruhenden Radverkehrs

Im Untersuchungsraum stellt der S-Bahnhof ein wichtiges Ziel fiir den Radverkehr dar. Dariiber hin-
aus sind auch die Einzelhandelseinrichtungen sowie die Bildungsstatten in der Mittelstralle Ziele des
Radverkehrs. Dabei sollte allgemein, aber insbesondere auf dem Weg zur Kita und den Schulen in der
MittelstralRe die Verkehrssicherheit von Radfahrenden im Fokus stehen.

Engstelle S-Bahnbriicke SchénfliefSer Strafe

An und auf der S-Bahnbriicke SchonflieBer Stralle gibt es Konfliktpunkte zwischen Rad- und FuRk- so-
wie Rad- und Kfz-Verkehr. Diese bestehen vor allem zwischen dem aus Osten kommenden Radver-
kehr und zu FuR Gehende auf der nordlichen Strallenseite, die sich auf dem Gehweg bewegen oder
vom Millheimer Platz kommen. An dieser Stelle ist der Gehweg fiir Radfahrende frei gegeben. Ein
zweiter Konfliktpunkt ist am Knotenpunkt SchonflieBer StraRe/ Puschkinallee zu finden, wo Radfah-
rende vom Gehweg auf die Fahrbahn einfadeln. Zur Vermeidung von Konflikten mit zu Full gehenden,
sollten sichere Radfahrende auf die Fahrbahn gefiihrt werden. Dazu sollte durch entsprechende
(farbliche) Markierungen das Einfadeln auf die Fahrbahn in den flieBenden Verkehr moglichst sicher
gestaltet werden.

FahrradstrafSe in der BahnstrafSe

Bei der Radverkehrsschau 2019 wurde in der BahnstraRRe eine Fahrradstralle vorgeschlagen und in
den MaBnahmenkatalog ibernommen. Im Bestand ist die Fahrbahnoberflache mit GroRpflaster aus-
gestattet, welches zur Filhrung des Radverkehrs ungeeignet ist. Vor Ausweisung der Bahnstral3e als
Fahrradstralie ist eine grundhafte Erneuerung der Fahrbahnoberflache notwendig. Die Fahrradstralie
wirde unmittelbar an den kirzlich hergestellten gemeinsamen Geh- und Radweg , Hainweg” an-
schlieBen und stellt so eine attraktive Nord-Stid-Verbindung fiir den Radverkehr dar. Durch die Kom-
bination der beiden Abschnitte kann eine 800m lange Route entstehen, auf der der Radverkehr be-
vorzugt geflihrt und spirbar gefordert wird.

Fahrradpiktogramme

Entlang der SchonflieRer StralRe sollten zur Verdeutlichung des bestehenden Radverkehrs punktuelle
Fahrradpiktogramme aufgetragen werden. Fahrradpiktogramme helfen dabei den Kfz-Fahrende die
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Anwesenheit von Radfahrenden in Erinnerung zu rufen und ermutigen Radfahrende auf der Fahr-
bahn zu fahren. Das Aufbringen von Piktogrammen kdnnte in zweierlei Hinsicht auf eine Starkung
des Einzelhandels entlang der SchonflieRer StraRe hinwirken. Zum einen wird die Aufenthaltsqualitat
in den Seitenrdumen gesteigert, da Radfahrende vermehrt die Fahrbahn benutzen. Zum anderen
wird die SchonflieBer Stralle vermehrt von Radfahrende frequentiert, da sie seltener von Kfz-Fahren-
den auf den Gehweg verwiesen werden und sich sicherer fiihlen.

4.2 Ruhender Radverkehr

Anhand der Erhebung wurde ein zusatzlicher Stellplatzbedarf von 387 Stellplatzen im Umfeld des S-
Bahnhofes Hohen Neuendorf ermittelt — bei der Realisierung eines Slidzugangs zum S-Bahnsteig
konnte auch dort ein Teil des Bedarfes realisiert werden. Ohne eine Realisierung des Siidzugangs
sollten die zuséatzlichen Abstellmoglichkeiten am jetzigen S-Bahnhof vorgesehen werden: Dabei wer-
den die folgenden drei Standorte vorgeschlagen, wobei diese sich komplementar erganzen kénnen:

®  Erweiterung / Aus- und Umbau Radabstellanlage Bahnhofsvorplatz
" Erweiterung / Aus- und Umbau Radabstellanlage Mullheimer Platz

®  Bau Radabstellanlage Bahnsteigdach
Erweiterung / Aus- und Umbau Radabstellanlage Bahnhofsvorplatz

Die Radabstellanlage am Bahnhofsvorplatz umfasst derzeit 214 Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader.
Durch Verwendung von Doppelstockparkern konnte nahezu auf der gleichen Flache eine Verdopp-
lung der Kapazitat bereitgestellt werden. Der geplante Umbau des Bahnhofes zum Kulturbahnhof ab
2022 wird voraussichtlich die Demontage der bestehenden Anlage erfordern. Es ist unwahrschein-
lich, dass die Abstellanlage nach dem Bau aufgrund ihres Alters und der zu geringen Kapazitat wieder
eingebaut wird. Bei der Planung einer neuen Anlage sollte eine héhere Kapazitat (Ziel mind. 400 Stell-
platze) angestrebt werden, sowie eine Anlage, die die genannten Qualitatskriterien (fester Unter-
grund, Beleuchtung und Uberdachung) auch wieder erfiillt. Die Radabstellanlage sollte stadtplane-
risch in die Umgebung eingebunden werden. Mit Blick auf die Vision der Radabstellanlage Bahnsteig-
dach sollte bei der Wahl der Elemente darauf geachtet werden, dass diese bei einem Riickbau an
anderer Stelle wiederverwendet werden konnten. In diesem Zusammenhang kann tber diesen Rah-
men hinaus erwogen werden, die stiddtebauliche Situation des gesamten Bahnhofsvorplatzes zu
Uberprifen (vgl. Kapitel 3).

Erweiterung / Aus- und Umbau Radabstellanlage Miillheimer Platz

Die Erhebung hat gezeigt, dass die Radabstellanlage am Millheimer Platz durch die Nutzende insge-
samt schlechter angenommen wird. Ursachlich dafiir konnten die héhere Entfernung zum S-Bahnhof,
mehr Verkehrsquellen westlich der S-Bahn, aber auch die Beleuchtung und Ausstattung der Anlage
sein. Da aufgrund des Baus des Kulturbahnhofes am Bahnhofsvorplatz kurzfristig keine MaRnahme
an der Abstellanlage stattfinden kénnen, ist es sinnvoll am Millheimer Platz kurzfristig einen Umbau
der Anlage in Angriff zu nehmen. Ziel sollte sein die Kapazitat, die Qualitat und die Vielfalt an Abstell-
moglichkeiten zu erhéhen. Dazu kommt neben der zurzeit zum Radparken genutzten Flache auch
eine Ausweitung nach Norden hin zum P+R-Puschkinallee in Frage. Dabei sollte auch die Umnutzung
von 2-3 Pkw-Stellplatzen in Betracht gezogen werden.
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Um ein moglichst breites Angebot an Fahrradparkelementen fir die verschiedenen Nutzende wird
eine Kombination folgender Elemente empfohlen:

®  Doppelstockparker
®  Fahrradboxen

®  Sammelgarage.

Bei der Dimensionierung der Anlage sollte ein Stellplatzangebot von ca. 222 fiir Standard-Fahrradern
vorgesehen werden. Durch die Erhohung von 144 Stellplatzen auf 222 Stellplatzen kdnnte der ermit-
telte derzeitige Bedarf® gedeckt werden. Fiir die Sammelgarage sollte eine Kapazitat fiir ca. 12 Son-
derfahrrader wie Liegerader, Lastenrdader oder Kinderanhdnger vorgesehen werden. In der Errich-
tung von Fahrradboxen wird vorgeschlagen in einem ersten Schritt mindestens acht Boxen anzubie-
ten, die bei Bedarf erweitert werden konnen. Die Fahrradboxen sollten (teilw.) mit der Mdéglichkeit
zum Laden von E-Fahrradern ausgestattet sein. Zur Steigerung der Attraktivitat sollte eine verbes-
serte Beleuchtung sowie eine Servicestation eingebunden werden.

Vision: Nutzung des Bahnsteigdachs

Bedingt durch die Lage des S-Bahnhofs im Geldandeeinschnitt, liegt das Bahnsteigdach ungefahr auf
StralRenniveau. Ein Um- oder Neubau des Bahnsteigdaches mit Radabstellanlagen und Zugang fiir zu
FuBgehende, wiirde die bestehenden Flachen entlasten. Es kdnnte (siehe Beispiel unten) die gesamte
benotigte Kapazitdt an Radabstellanlagen dort untergebracht werden.

Damit verbinden sich folgende Vorteile:

®  ErschlieBung von Flachenreserven

B Attraktivitdt durch zusatzliche Abgédnge (Erreichbarkeit des Bahnsteigs von Sidseite der
SchonflieRer StralRe (Bushaltestelle!) ohne Fahrbahnquerung)

" VergroRerung der 6ffentlichen Flachen im Zentrum
B Abstellanlage erweiterbar auf gesamte Bahnsteiglange
®  Kombination mit Slidzugang moglich

®  mogliche Umnutzung der Flichen am Bahnhofsvorplatz

Dem steht gegeniber, dass zu einer solchen Umnutzung keine Prézedenzfalle bestehen, sodass mit
einer langen Planungsphase zu rechnen ist. Auch kdnnen sowohl die Baukosten als auch die Betriebs-
kosten noch nicht zuverlassig abgeschatzt werden, weil hierfiir technische und administrative Kla-
rungen mit der Deutschen Bahn AG erforderlich sind.

Uberbauung Bahnsteigdach — Beispielkapazitdt

Auf einer Flache, die dem aktuellen Bahnsteigdach entspricht, kdnnten z.B. drei Blocke mittig a 160
Fahrrader (480 Stiick) untergebracht werden. Neben einer Anordnung mittig des Daches, besteht
auch die Moglichkeit der Anordnung von Doppelstockparkern auBen mit einem Mittelgang. Diese
Variante hat den Vorteil, dass so ca. 100 weitere und somit insgesamt ca. 580 Abstellplatze moglich

® Nach Anwendung des Monatskorrekturfaktors wurde ein Defizit von 78 Stellplatzen ermittelt.
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waren, wobei aus optischen Griinden die Varianten mit mittig angeordneten Doppelstockparkern
weiterhin beriicksichtigt werden sollte. Durch eine Erweiterung des Daches bis zum Ende des gesam-
ten Bahnsteigs, Uber den jetzigen Bestand hinaus, kdnnen weitere Abstellmoéglichkeiten geschaffen
werden. Auf dieser Flache kdnnte der ermittelte Gesamtbedarf von ca. 750 Stellplatzen gedeckt und
zusatzlich noch Ausbaukapazititen bereitgehalten werden. Dies wiirde es erméglichen, Flachen auf
dem Bahnhofsvorplatz umzunutzen und die Aufenthaltsqualitat damit zu erhohen.
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Abbildung 24: Skizze Umnutzung Bahnsteigdach
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4.3 Umgestaltung Bahnhofsvorplatz nach Verlagerung der Radabstellanlagen

Eine Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes — gemeint ist der Platz mit der Bienenskulptur westlich
des Empfangsgebadudes — ist nicht aus sich heraus anzuregen, da die bestehende Gestaltung aus neu-
erer Zeit stammt und schon insofern nicht hinterfragt werden muss. Der Platz ist weitgehend mono-
funktional fur den Wege-Transit vom / zum Bahnhof bzw. den Bushaltestellen angelegt, ansprechend
gestaltet und weist in dieser Hinsicht keine nennenswerten funktionalen Mangel auf. Das Thema wird
hier im Kontext einer denkbaren Verlagerung der flachenintensiven Radabstellanlagen auf das Bahn-
steigdach behandelt.

Diese Verlagerung, sofern sie moéglich wird, vergroRert die Gestaltungsflache des Platzes und zieht
dann die Aufgabe nach sich, diese Flache in den funktionalen und gestalterischen Kontext einzube-
ziehen. In diesem Zusammenhang und mit der Erweiterung des Empfangsgebaudes zum Kulturbahn-
hof eroffnet sich die Chance, den Platz nicht mehr allein als verkehrliche Transit- und Warteflache zu
betrachten.

Diese Uberlegungen dienen nur der Anregung, sollten aber unbedingt vertieft werden, wenn eine
(weitgehende) Verlagerung der Radabstellanlagen auf das Bahnsteigdach moglich wird.
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5 MaRnahmen an der SchonflieRer Strafle

Die Gesamtbetrachtung des Bahnhofbereichs zeigt, dass die Konflikte sich an der SchonflieRBer Stralle
blindeln. Die starke Nutzung durch Kraftfahrzeuge einerseits und die Bedeutung als Schulweg ande-
rerseits fuhrt dazu, dass der Radverkehr vorwiegend die Seitenrdume nutzt.

Die SchonflieRer StraRRe stellt ferner eine Barriere fiir das Queren dar. Dies wird westlich des Knoten-
punkts mit der Wilhelm-Kiilz-StraBe — BahnstraRe durch eine FuRverkehrs-LSA gemildert. Diese reicht
jedoch spéatestens dann nicht mehr aus, wenn die BahnstraRe als FahrradstraBe (vgl. Radverkehrs-
schau) ausgebaut wird und mit erhohtem Querungsbedarf durch Radfahrende gerechnet werden
muss.

Engstelle Briicke (iber die Bahntrasse

Die unterdimensionierte Gestaltung insbesondere des noérdlichen Seitenraums der Bahnbriicke
macht eine Entlastung dieses Bereichs zwingend erforderlich. Hierfir kommen drei Moéglichkeiten in
Betracht:

®  Neubau einer Entlastungsbriicke nordlich des Empfangsgebaudes
®  Verbreiterung des Seitenraums der bestehenden Briicke

®  Neuorganisation des Stralenraums auf der bestehenden Briicke

Der Neubau einer Rad-/ FuBverkehrsbriicke tber die Bahngleise unmittelbar nordlich des Empfangs-
gebaudes wiirde den Weg vom Madchenviertel zu den Schulen, zum Bahnhof und ins Stadtzentrum
abkirzen und attraktiver machen. Die P+R und (falls das Bahnsteigdach nicht genutzt werden sollte)
B+R-Anlagen am Miillheimer Platz wiirden direkter mit dem Bahnhof verbunden werden. Fiir den
Verkehr, der nicht (iber die Puschkinallee kommt, ergeben sich keine Verbesserungen. Die Mal3-
nahme ist sehr kostenintensiv und bendétigt einen sehr langen Planungsvorlauf. Die Planung misste
auch mit der Erweiterung des Bahnhofsgebdudes abgestimmt werden.

Mit ebenfalls erheblichen Kosten — aber voraussichtlich etwas geringer als bei einem Briickenneubau
— dirfte sich die Erweiterung des Seitenraums der vorhandenen Briicke darstellen. Auch dies erfor-
dert jedoch einen langen Planungszeitraum. Die Vor- und Nachteile stellen sich umgekehrt dar wie
fiir eine neu gebaute Entlastungsbriicke an der Nordseite: geringere Vorteile fiir die Verkehre, die
Uber die Puschkinallee gefiihrt werden, dafiir groRRere fiir die Verkehre entlang der SchonflieRer
StraRe.

5.1 Neuorganisation des StraBenraums

Angesichts der vorgenannten langen Planungszeiten und hohen Kosten ist eine kurzfristige Neuorga-
nisation des Strallenraums im Bereich der Briicke erforderlich. Bauliche MalRnahmen an der Briicke
miissen wegen des langen Planungsvorlaufs ausgeschlossen werden. Das Ziel muss also darin beste-
hen, die Radfahrenden, die dlter als 10 Jahre sind (fir Radfahrende bis 8 Jahre ist die Benutzung des
Gehweges verpflichtend, bis 10 Jahre zulassig, ggf. mit Begleitperson) starker zur Nutzung der Fahr-
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bahn anzuregen. Hierfiir lediglich die Freigabe des Gehwegs aufzuheben, wiirde in der realen Benut-
zung der Verkehrsflachen voraussichtlich kaum etwas dndern, sondern lediglich die Zahl der Regel-
Ubertretungen in die Hohe schnellen lassen.

Das Abmarkieren eigener Radverkehrsflachen auf der 6,5 m breiten Fahrbahn der SchonflieRer
Stral3e ist nicht moglich. Schon fiir Schutzstreifen — die aufgrund des subjektiven Sicherheitsgefiihls
keine hohe Verlagerungswirkung haben diirften — miissten mindestens 7,0 m Fahrbahnbreite zur
Verfligung stehen. Nur wenn auf der Briicke der Kfz-Verkehr in eine Fahrtrichtung zugelassen werden
wirde, konnte die Kfz-Fahrgasse auf minimal 2,5 m verschmalert und beidseitig bis zu 2,0 m Schutz-
streifen markiert werden (d. h. in dem Fall wéare die Fahrgasse fir Pkw bemessen, Lkw und Busse
missten den Schutzstreifen mitbenutzen). Eine Einbahnstralenfihrung kommt mangels geeigneter
Routen fir die Gegenrichtung und aufgrund des Linienbusverkehrs nicht in Frage, sodass bei einer
solchen Losung eine Engstelle mit Gegenverkehrsregelung geschaffen werden muisste.

Wegen der eingeschrankten Sichtverhaltnisse (aufgrund der Hohensituation von den Knotenpunkten
aus nur bis zur Brickenmitte einsehbar) ware hierfiir eine LSA-Regelung erforderlich, die auch die
angrenzenden Knotenpunkte einbezieht. Ob sich diese leistungsfahig betreiben lasst, misste separat
untersucht werden. In jedem Fall ware in den Hauptverkehrszeiten mit erheblicher Rickstaubildung
und in Schwachverkehrszeiten (aufgrund der langen Rdumzeiten) mit Akzeptanzproblemen zu rech-
nen. Auch die Wartezeiten flr das Queren der SchonflieBer StraBe waren erheblich. Es wiirde sich
um eine sichere, aber stark reglementierende Losung handeln, die dariiber hinaus infolge der Stau-
bildung und Technisierung des StraRenraums negative Auswirkungen auf die Aufenthaltsqualitdt im
Bereich des S-Bahnhofs hétte.

Damit bleibt als gangbarer und auch kurzfristig umsetzbarer Weg, die gemeinsame Nutzung der vor-
handenen Fahrbahn durch Rad- und Kfz-Verkehr mit einer Erh6hung der Attraktivitat fir die Radfah-
renden, d. h. vor allem eine Steigerung der subjektiven Sicherheit. Hierfiir muss die Geschwindig-
keitsdifferenz zwischen Kfz- und Radverkehr weitgehend reduziert werden. Daher werden hier die
Anordnung und Uberwachung einer zuldssigen Hchstgeschwindigkeit von 20 km/h mindestens auf
der Bricke vorgeschlagen.
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Ry 9

Abbildung 25: Vorschlag Gebiet Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich

Diese Regelung sollte auf die Knotenpunkte beiderseits der Briicke ausgedehnt und als verkehrsbe-
ruhigter Geschaftsbereich nach Z 274.1-20 ausgewiesen werden. Dies ist eine rein verkehrsbehordli-
che MaBnahme, die sich im Aufstellen der Verkehrszeichen erschopft. Um die beabsichtigte Wirkung
zu erzielen, sollte zuséatzlich eine Geschwindigkeitsiiberwachung erfolgen (polizeilich mit Verkehrs-
Uberwachungskameras — sog. ,Blitzern” — oder unverbindlich mit digitalen Geschwindigkeitsanzei-
gen). Erganzend ist eine Markierung von Fahrrad-Piktogrammen dringend zu empfehlen, um die Be-
sonderheit in diesem Bereich zu unterstreichen. Die Freigabe des Gehweges fiir den Radverkehr
sollte nach Einrichtung der neuen Verkehrslosung auf der Grundlage dann aktueller Verkehrszahlun-
gen neu bewertet werden.

5.2 Erganzende MaRnahmen

Eine bauliche Umgestaltung ist fir verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche nicht vorgeschrieben. Auf-
grund der vorhandenen stark ausgepragten linearen Struktur der Verkehrsfiihrung ist der Einbau ge-
schwindigkeitsdampfender Elemente wie z. B. Aufpflasterungen und / oder Materialwechsel zu emp-
fehlen.

Mit Einrichtung der FahrradstraRe in der BahnstraRe ist evtl. eine Anderung der Vorfahrt an diesem
Knoten zu erwagen. Auch Mini-Kreisverkehre an den Knotenpunkten sollten gepriift werden. Bei Re-
alisierung der Radabstellanlage auf dem Bahnsteigdach ist die Zuwegung zu organisieren.

In diesem Zusammenhang sollte darauf geachtet werden, die infolge des niedrigeren Geschwindig-
keitsniveaus verbesserte Querbarkeit der SchonflieRer StraRe dahingehend zu nutzen, dass die Auf-
enthaltsqualitat gestarkt wird und stadtebauliche Beziige zwischen den Seitenraumnutzungen auf-
gebaut werden. Des Weiteren sollte der Nutzungszusammenhang der Schonflieler StraRe als Ge-
schaftsstraBe gestarkt werden, um die Attraktivitdt des S-Bahnhofs als Ziel insbesondere auch des
FuBverkehrs weiter zu erh6hen.
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Die beschriebenen MalRnahmen ordnen sich nicht der Funktion der SchonflieBer Stralle als Landes-
straBe und damit als Strale mit hoher Verbindungsfunktion unter. Jedoch sieht schon der Verkehrs-
entwicklungsplan die SchonflieBer StraRe nicht als HauptverbindungsstralRe, sondern als Hauptsam-
melstralle, und es gibt — wie aufgezeigt — keine andere kurzfristig realisierbare Mdoglichkeit, den An-
spriichen an den StraRBenraum in der besonderen Situation am wichtigsten OPNV-Knotenpunkt Ho-
hen Neuendorfs Rechnung zu tragen.
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Anlagen

Anlage 1: Verkehrszdhlung SchonflieRer Strae (L171) / Puschkinallee — RuhwaldstralRe
Anlage 2: Belegungsanalyse Bushaltestellen S-Bahnhof Hohen Neuendorf

Anlage 3: Auswertung der Zahlung der Radabstellanlagen am S-Bahnhof Hohen Neuendorf
Anlage 4: Entwurf Haltestellen Stadtbus

Anlage 5: Parkraumerhebung Parkdauern
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Verkehrsstromzéhlung Seite 1
SchonflieRer StralRe (L 171) / Puschkinallee - Ruhwaldstralle in Hohen Neuendorf

1 Veranlassung

Im Auftrag des Landesbetriebs StraRenwesen Brandenburg wurden am Donnerstag,
dem 29.0ktober 2020 zwischen 00:00 und 24:00 Uhr die Verkehrsstréme an der
nicht signalisierten Kreuzung SchénflieRer Strae (L 171) / Puschkinallee — Ruhwald-

strale durch das Ingenieurbiiro stadtraum gezahilt.

2 Verkehrsstromzahlung

Entsprechend den Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen (EVE 2012) der For-
schungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV) kdnnen die Tage
Dienstag bis Donnerstag der Monate Marz bis Oktober als geeignete Zahltage ange-
sehen werden. Die Zahltage sollen dabei in Normalwochen liegen (Wochen ohne

Feiertage und aulRerhalb der Schulferien).

Nach der Erfassung des Verkehrs mittels fur den Zahlzeitraum vor Ort aufgestellter
Kameras wurden die Daten im Biro rechnergestitzt aufbereitet und ausgewertet. Er-
fasst wurden die Kategorien Personenkraftwagen (Pkw), Kraftrader (Krad), Fahrra-
der (Rad), Lieferfahrzeuge (Lieferfzg), Lastkraftwagen (Lkw), Lastkraftwagen mit An-
hanger + Sattel-Kraftfahrzeuge (Lastzug) und Busse (Bus). Die Zahldaten sind in
Zahlwerttabellen dargestellt (siehe Teil lll dieser Unterlage).

3 Auswertung der Verkehrszdhlung

Aus den Zahldaten wurden mit Hilfe des Ingenieurarbeitsplatzes LISA+ zwei Dia-
gramme (Tagesganglinien und Kfz pro Stunde) und sieben Strombelastungsplane er-
stellt (siehe Teil lll): Gesamtverkehr, Frihspitzenstunde, Vormittagsspitzenstunde,
Nachmittagsspitzenstunde, Spatspitzenstunde, Radverkehr auf der Strafte und

stadtraum Gesellschaft fur Raumplanung, Stadtebau und Verkehrstechnik mbH, Berlin
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Schwerverkehr (LKW, Lastzlige, Busse). Die Zahlwerte pro Zahlintervall (15 min)
sind fur die o. a. sieben Verkehrskategorien, fir Pkw-Einheiten (Pkw-E), Kfz allge-
mein, fir Schwerverkehr und fiir den prozentualen Anteil des Schwerverkehrs am

Gesamtverkehr in einer Tabelle zusammengestellt.

Bei den Ganglinien (Tagesganglinien und Kfz pro Stunde) sind wahrend des Erfas-
sungszeitraums keine Frih- und eine wenig ausgepragte Nachmittagsspitze zu er-

kennen.

Zwischen 07:00 und 13:00 Uhr sind jeweils zwischen 850 und 900 Kfz / Stunde ge-
zahlt worden. Zwischen 15:00 und 17:00 Uhr stieg dieser Wert auf rund 1.150

Kfz / Stunde an. In der Stunde zwischen 17:00 und 18:00 Uhr fiel dieser Wert auf
1.050 Kfz / Stunde ab, danach sinkt die Belastung kontinuierlich bis 00:00 Uhr nachts
auf weniger als 20 Kfz / Stunde ab. Bis 04:00 Uhr bleibt der Verkehr sehr gering. Da-
nach beginnt die Verkehrsbelastung vor allem ab 05:00 Uhr erneut stark anzustei-
gen.

Im Querschnitt SchénflieRer Stralle West verkehren in beiden Richtungen zusammen
12.658 Kfz in 24 Stunden, im gegenuberliegenden Querschnitt 11.808 Kfz. In beiden
Nebenrichtungszufahrten ist der Verkehr relativ gering, in der Puschkinallee sind
1.945 Kfz und in der Ruhwaldstrae 937 Kfz in 24 Stunden gezahlt worden. Der Ab-
biegeverkehr an der Kreuzung ist insgesamt gering. Allerdings biegen von den

1042 Kfz pro Tag in der Zufahrt Puschkinallee 645 Kfz (62 Prozent) nach rechts in
die SchonflieRer StralRe ein. Der Anteil der Linksabbieger in der Gegenrichtung aus
der Schonfliel3er Strale West in die Puschkinallee betragt 8 Prozent (512 Kfz) des
Gesamtverkehrs von 6339 Kfz pro Tag in dieser Zufahrt.

stadtraum Gesellschaft fur Raumplanung, Stadtebau und Verkehrstechnik mbH, Berlin
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Der Anteil des Schwerverkehrs am gesamten Verkehrsaufkommen betragt durch-

schnittlich nur 2 Prozent.

Der Radverkehr auf der Stral3e ist gering, wahrend der 24 Stunden sind insgesamt

nur 94 Radfahrer gezahlt worden.

Den Knotenarm Puschkinallee queren wahrend 24 Stunden 393 Ful3ganger und
451 Radfahrer. Im Knotenarm SchoénflieRer Stralde Ost sind es 150 FuRgéanger und
nur 38 Radfahrer und tber die RuhwaldstraRe 443 Fu3ganger und 260 Radfahrer.
Die SchonflielRer StralRe West queren 165 Fullgédnger und nur 29 Radfahrer.

4 HBS-Bewertung

Die Bewertung der Leistungsfahigkeit des nicht signalisierten Knotens nach dem
Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen (HBS) ergibt fur alle Spit-
zenstunden gute bis sehr gute Ergebnisse: Fir den Verkehr auf der SchonflieRer
Stralde wird in beiden Fahrtrichtungen fir alle Stréme die Qualitatsstufe A erreicht.
Das gleiche gilt fur die Rechtseinbieger aus Puschkinallee und RuhwaldstralRe. Le-
diglich fur den Geradeausverkehr und die Linkseinbieger dieser beiden Zufahrten ist
die QSV B angegeben. Die maximale Wartezeit liegt hier mit Ausnahme der Spéatspit-
zenstunde zwischen 11 und 14 s, wahrend der Spatspitzenstunde betragt sie 17 bis
20 s.

Die Qualitatsstufen fur die Fuf3igédnger wurden durch Summenbildung der vorfahrtbe-
rechtigten Kfz-Strome nach dem Bild S5-29 des HBS 2015 ermittelt. Beim Queren
von Puschkinallee und Ruhwaldstrale wird stets die QSV A (Wartezeit ca. 1 s) er-
reicht. Mit einer Wartezeit von 7 bis 8 s zu den betrachteten Tageszeiten mit Aus-

nahme der Spatspitzenstunde ergibt sich beim Queren der beiden Furten der

stadtraum Gesellschaft fur Raumplanung, Stadtebau und Verkehrstechnik mbH, Berlin
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SchonflieBer Stralle eine QSV B. Wahrend der Spétspitzenstunde wird hier mit einer
Wartezeit von 11 bis 13 s die QSV C erreicht.

Berlin, den 15. Dezember 2020

T latte e d

Dipl.-Ing. F. Méllerbernd

Projektingenieur

stadtraum Gesellschaft fir Raumplanung, Stadtebau und Verkehrstechnik mbH, Berlin



Verkehrsstromzahlung
SchonflieRer StralRe (L 171) / Puschkinallee — Ruhwaldstralle in Hohen Neuendorf

Teil lll: Auswertung
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Knotendaten ! stadtraum

SchonflieBer StraBe (L 171) / Puschkinallee - RuhwaldstraBe in Hohen Neuendorf
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LISA

Strombelastungsplan

stadtraum

24-Stunden-Belastung

Zahlung 29.10.2020

Auf Basis eines Zeitintervalls 00:00 - 24:00

13674 Pkw + Krad + Rad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

Puschkinallee
(Arm 1)

SchonflieRer Strale (L 171) West <> A 111
(Arm 4)
>
S
Ly
o)
30
&
~ 5503 il
A
oy
[ T
100 I SchoénflieRer Stral’e (L 171) Ost <> B 96a
I (Arm 2)
1000 ggg
5000 gfg
< © o
von\nach| 1 2 3 4 NS 8 ?‘3." 5y
1 351 | 46 | 645 [ -
2 334 96 |5392 2466 3 471
3 57 | 132 282 Ruhwaldstralie
4 512 |5503| 324 (Arm 3)
Projekt Verkehrsstromzéahlung im Auftrag des Landesbetriebs StralBenwesen Brandenburg
Knotenpunkt | SchénflieBer Stralle (L 171) / Puschkinallee - RuhwaldstraRe in Hohen Neuendorf
Auftragsnr. 1 5300 2009 0011 Variante VZ 10/20 Datum | 15.12.2020
Bearbeiter Méllerbernd Abzeichnung Blatt 3




Strombelastungsplan

.‘* stadtraum

LISA

Friihspitzenstunde

Z&hlung 29.10.2020
Spitzenstunde 07:45 - 08:45
Auf Basis eines Zeitintervalls 00:00 - 24:00
933 Pkw + Krad + Rad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

SchonflieBer StralBe (L 171) West <> A 111
(Arm 4)

Puschkinallee
(Arm 1)

Schonflielber Stralke (L 171) Ost <> B 96a

2,? 00 | (Arm 2)
300 i
von\nach[ 1 [ 2 [ 3 [ 4 N I A
1 19| 5 | 38 un
2 |27 5 (387 231 234
3 4 | 7 23 RuhwaldstralRe
4 38 [359] 21 (Arm 3)
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Strombelastungsplan

.“L stadtraum

LISA

Vormittagsspitzenstunde

Zahlung 29.10.2020
Spitzenstunde 11:00 - 12:00
Auf Basis eines Zeitintervalls 00:00 - 24:00

915 Pkw + Krad + Rad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

SchonflieRer Stralte (L 171) West <> A 111
(Arm 4)

Puschkinallee

(Arm 1)

.
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:
20 SchonflieRer Straflde (L 171) Ost <> B 96a
100 (Arm 2)
300 I
L
vonnach| 1 [ 2 [ 3 [ 4 NTegveo
1 221 |37 . 2. A
2 (39 6 |362 8 234
3 4 110 20 RuhwaldstralRe
4 28 [365] 21 (Arm 3)
Projekt Verkehrsstromzéahlung im Auftrag des Landesbetriebs StralBenwesen Brandenburg
Knotenpunkt | SchénflieBer Stralle (L 171) / Puschkinallee - RuhwaldstraRe in Hohen Neuendorf
Auftragsnr. 1 5300 2009 0011 Variante VZ 10/20 Datum | 15.12.2020
Bearbeiter Méllerbernd Abzeichnung Blatt 4.2




Strombelastungsplan stadtraum

LISA

Nachmittagsspitzenstunde

Zahlung 29.10.2020

Spitzenstunde 14:00 - 15:00

Auf Basis eines Zeitintervalls 00:00 - 24:00

993 Pkw + Krad + Rad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

Puschkinallee
(Arm 1)

SchonflielRer Strale (L 171) West <> A 111
(Arm 4)

N ™

E5 s

2,?00 (Arm 2)
400
vonlnach| 1 [ 2] 3] 4 AY®Q v
1 20| 4 |55 un
2 |20 8 (395 240 732
3 4 |1 8 20 Ruhwaldstralle
4 25 [406] 28 (Arm 3)
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Strombelastungsplan

stadtraum

LISA

Spatspitzenstunde

Zé&hlung 29.10.2020

Spitzenstunde 15:15-16:15
Auf Basis eines Zeitintervalls 00:00 - 24:00
1200 Pkw + Krad + Rad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

(Arm 4)

Puschkinallee
(Arm 1)

Schonflielter Strafl’e (L 171) Ost <> B 96a

20
100 é (Arm 2)
500 E
von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 SO~ N
1 32| 6 |58 un
2 |34 7 (426 247 240
3 9 112 19 Ruhwaldstralie
4 47 |516| 34 (Arm 3)
Projekt Verkehrsstromzéahlung im Auftrag des Landesbetriebs StralBenwesen Brandenburg
Knotenpunkt | SchénflieBer Stralle (L 171) / Puschkinallee - RuhwaldstraRe in Hohen Neuendorf
Auftragsnr. 1 5300 2009 0011 Variante VZ 10/20 Datum | 15.12.2020
Bearbeiter Méllerbernd Abzeichnung Blatt 4.4




Strombelastungsplan

.““ stadtraum

Radverkehr auf der StraRe

Zahlung 29.10.2020

Auf Basis eines Zeitintervalls 00:00 - 24:00
94 Rad

Puschkinallee
(Arm 1)

Schoénflieler Stralle (L 171) West <> A 111

(Arm 4)
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SchénflieRer Straflte (L 171) Ost <> B 96a
(Arm 2)
10
20
40
~ N+~
von\nach| 12| 3| 4 In
1 7 10 1 55
2 6 14 Ruhwaldstraf3
uhwaldstralle
3 1]2 2 (Arm 3)
4 10141| 1
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LISA

Strombelastungsplan

.“* stadtraum

Schwerverkehr

Zé&hlung 29.10.2020

Auf Basis eines Zeitintervalls 00:00 - 24:00

332 Lkw + Lastzug + Bus

SchonflieRer Stralle (L 171) West <> A 111
(Arm 4)

Puschkinallee
(Arm 1)

SchoénflieBer Strae (L 171) Ost <> B 96a

10 i (Arm 2)
50
100
von\nach| 1 [ 2 [ 3| 4 Yo “ii’ A
1 22138 59 57
2 3 3 (119
3 1 1 5 Ruhwaldstrafie
4 14 [140] 4 (Arm 3)
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Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

! stadtraum

LISA

BewertungsmEthOde - HBS 2015 SchonflieBer StraBe (L 171) / Puschkinallee - RuhwaldstraBe in Hohen Neuendorf
Knotenpunkt . TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A P“thkina”ee
Belastung . Fruhspitzenstunde
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
10
1 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
7
2 @ <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
3 B v Vorfahrt gewéhren! 5
6
1
4 A <<> VorfahrtsstraBe 2 Ruwaldsrage
3
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\(A:I/'iEE/h] [Pk\f:;/h] [Fcz;Zh] E(_i] [Fj;h] [FzR}h] [\lris] [\:::9] PSAE Qsv
4-1 1 38,0 38,0 802,5 802,5 [ 0,047 | 4140]| 7645 | 60| 60| 47| A
4 A 4-2 2 359,0 364,0 1.800,0 1.775,0| 0,202 - 14160 - - 25| A
4 -3 3 21,0 21,5 1.600,0 1.562,5| 0,013| 0,0 | 1.541,5] 60| 60| 23| A
34 4 23,0 23,0 305,5 305,5 | 0,075] 8560 2825 [ 60| 60| 127]| B
3 B 3-1 5 4,0 4,0 318,5 318,5 | 0,013] 8265 3145 [ 60| 60| 11,4] B
32 6 7,0 7,0 764,0 764,0 | 0,009] 3695 7570 [ 60| 60| 48| A
2-3 7 50 50 834,0 834,0 | 0,006| 3800 8290 [ 60| 60| 43| A
2 C 2-4 8 387,0 392,5 1.800,0 1.775,0] 0,218 - 1.3880| - - 26| A
2-1 9 27,0 27,0 1.600,0 1.600,0| 0,017 0,0 | 1.5730] 60| 60| 23| A
1-2 10 19,0 18,0 334,5 353,0 [ 0,054 8240] 3340 | 60| 60| 108| B
1 D 1-3 11 50 50 320,0 320,0 [ 0,016| 8235]| 3150 | 60| 60| 11,4| B
1-4 12 38,0 38,5 735,5 726,0 [ 0,052 400,5| 6880 | 60| 60| 52| A
Mischstrome
4 A - 1+2+3 418,0 423,5 1.800,0 1.777,0| 0,235 - 1.359,0| 60| 120| 26| A
3 B - 4+5+6 34,0 34,0 350,5 350,5 [ 0,097 - 3165 | 60| 60| 11,4]| B
2 C - 7+8+9 419,0 424,5 1.800,0 1.777,0] 0,236 - 1.3580] 60| 120] 27 [ A
1 D - 10+11+12 62,0 61,5 504,0 508,0 | 0,122 - 4460 | 60| 60| 81| A
Gesamt QSV| B
Ap, . Fahrzeuge
dpg . Belastung
Cpe:CF, 1 Kapazitat
X . Auslastungsgrad
a, . Hauptstréme
R . Kapazitatsreserve
NgsNgg : Staulange
ty . Mittlere Wartezeit
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Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

! stadtraum

LISA

BewertungsmEthOde - HBS 2015 SchonflieBer StraBe (L 171) / Puschkinallee - RuhwaldstraBe in Hohen Neuendorf
Knotenpunkt . TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A P“thkina”ee
Belastung . Vormittagsspitzenstunde
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
10
1 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
7
2 @ <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
3 B v Vorfahrt gewéhren! 5
6
1
4 A <<> VorfahrtsstraBe 2 Ruwaldsrage
3
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\(A:I/'iEE/h] [Pk\f:;/h] [Fcz;Zh] E(_i] [Fj;h] [FzR}h] [\lris] [\:::9] PSAE Qsv
4 -1 1 28,0 28,0 814,5 814,5 [ 0,034| 401,0| 7865 | 60| 60| 46| A
4 A 4-2 2 365,0 373,5 1.800,0 1.759,5| 0,208 - 1.394,5| - - |26 A
4 -3 3 21,0 21,0 1.600,0 1.600,0| 0,013| 0,0 | 1.579,0] 60| 60| 23| A
34 4 20,0 21,0 325,5 310,0 | 0,065] 8290 2900 [ 60| 60| 124]| B
3 B 3-1 5 4,0 4,0 331,0 331,0 | 0,012] 8105 327,0 [ 60| 60| 11,0| B
32 6 10,0 10,0 758,5 758,55 | 0,013] 3755 7485 [ 60| 60| 48| A
2-3 7 6,0 6,5 828,5 7650 | 0,008]| 3860 7590 [ 60| 60| 47| A
2 C 2-4 8 362,0 368,5 1.800,0 1.768,0| 0,205 - 1.4060| - - 26| A
2-1 9 39,0 39,5 1.600,0 1.579,5| 0,025| 0,0 | 1.540,5| 60| 60| 23| A
1-2 10 22,0 21,5 347,0 3550 [ 0,062 8050| 3330 | 60| 60| 108| B
1 D 1-3 11 1,0 1,0 335,5 3355 [ 0,003| 801,5| 3345 | 60| 60| 108| B
1-4 12 37,0 38,5 753,0 723,5 [ 0,051 381,5]| 6865 | 60| 60| 52| A
Mischstrome
4 A - 1+2+3 414,0 422,5 1.800,0 1.763,0| 0,235 - 1.349,0| 60| 120| 27| A
3 B - 4+5+6 34,0 35,0 389,0 378,0 [ 0,090 - 3440 | 60| 60| 105| B
2 C - 7+8+9 407,0 414,5 1.800,0 1.768,0| 0,230 - 1.361,0] 60| 120] 26 [ A
1 D - 10+11+12 60,0 61,0 526,0 517,0 | 0,116 - 4570 [ 60| 60| 79| A
Gesamt QSV| B
Ap, . Fahrzeuge
dpg . Belastung
Cpe:CF, 1 Kapazitat
X . Auslastungsgrad
a, . Hauptstréme
R . Kapazitatsreserve
NgsNgg : Staulange
ty . Mittlere Wartezeit
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Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

! stadtraum

LISA

BewertungsmEthOde - HBS 2015 SchonflieBer StraBe (L 171) / Puschkinallee - RuhwaldstraBe in Hohen Neuendorf
Knotenpunkt . TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A P“thkina”ee
Belastung . Nachmittagsspitzenstunde
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
10
1 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
7
2 @ <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
3 B v Vorfahrt gewéhren! 5
6
1
4 A <<> VorfahrtsstraBe 2 Ruwaldsrage
3
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\(A:I/'iEE/h] [Pk\f:;/h] [Fcz;Zh] E(_i] [Fj;h] [FzR}h] [\lr::s] [\:Z? P;V] Qsv
4-1 1 25,0 24,0 801,5 8350 [ 0,030( 4150] 8100 | 60| 60| 44| A
4 A 4 -2 2 406,0 410,5 1.800,0 1.780,5| 0,228 - 1.374,5| - - 26| A
4 -3 3 28,0 28,0 1.600,0 1.600,0| 0,018| 0,0 | 1.572,01 60| 60| 23| A
34 4 20,0 19,5 279,0 286,0 | 0,070 917,0| 266,0 | 60| 60 | 13,5 B
3 B 3-1 5 4,0 4,0 306,0 306,0 | 0,013] 8680 3020 | 60| 60| 11,9| B
32 6 8,0 8,0 718,0 7180 | 0,011] 4200 7100 [ 60| 60| 51| A
2-3 7 8,0 8,0 784,5 784,5 | 0,010 4340 7765 [ 60| 60| 46| A
2 C 2-4 8 395,0 397,5 1.800,0 1.789,5] 0,221 - 1.3945| - - 26| A
2-1 9 20,0 20,0 1.600,0 1.600,0| 0,013| 0,0 | 1.5800] 60| 60| 23| A
1-2 10 20,0 20,0 319,0 319,0 [ 0,063| 870,0| 2990 | 60| 60| 120| B
1 D 1-3 11 4,0 4,0 304,5 3045 [ 0,013| 8720 3005 | 60| 60| 120| B
1-4 12 55,0 56,5 731,5 712,5 [ 0,077 | 4050| 6575 | 60| 60| 55| A
Mischstrome
4 A - 1+2+3 459,0 462,5 1.800,0 1.785,5| 0,257 - 1.326,5| 12,0( 120] 27| A
3 B - 4+5+6 32,0 31,5 335,0 340,5 [ 0,094 - 3085 | 60| 60117 B
2 C - 7+8+9 423,0 425,5 1.800,0 1.789,5] 0,236 - 1.366,5| 60 [ 120] 26| A
1 D - 10+11+12 79,0 80,5 526,0 516,0 | 0,153 - 4370 [ 60| 60| 82| A
Gesamt QSV| B
Ap, . Fahrzeuge
dpg . Belastung
Cpe:CF, 1 Kapazitat
X . Auslastungsgrad
a, . Hauptstréme
R . Kapazitatsreserve
NgsNgg : Staulange
ty . Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrsstromzéahlung im Auftrag des Landesbetriebs StralBenwesen Brandenburg
Knotenpunkt | SchénflieBer StralRe (L 171) / Puschkinallee - RuhwaldstralRe in Hohen Neuendorf
Auftragsnr. 1 5300 2009 0011 Variante VZ 10/20 Datum | 15.12.2020
Bearbeiter Méllerbernd Abzeichnung Blatt 8.3




Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

stadtraum
LISA
BewertungsmEthOde - HBS 2015 SchonflieBer StraBe (L 171) / Puschkinallee - RuhwaldstraBe in Hohen Neuendorf
Knotenpunkt . TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A P“thkina”ee
Belastung . Spétspitzenstunde
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
10
1 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
7
2 @ <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
3 B v Vorfahrt gewéhren! 5
6
1
4 A <<> VorfahrtsstraBe 2 Ruwaldsrage
3
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\(A:I/'iEE/h] [Pk\f:;/h] [Fcz;Zh] E(_i] [F(;;h] [FzR}h] [\lrss] [\:ﬁ E\;\g Qsv
4-1 1 47,0 47,5 761,5 753,0 [ 0,062 460,0 [ 7060 [ 60| 60| 51| A
4 A 4 -2 2 516,0 515,0 1.800,0 1.803,5| 0,286 - 1.287,5| - - |28 A
4 -3 3 34,0 34,0 1.600,0 1.600,0| 0,021 00 |1.5660[ 60| 60| 23| A
34 4 19,0 19,0 203,5 203,5 | 0,093] 1.0940]| 1845 | 60| 60| 195| B
3 B 3-1 5 9,0 9,0 225,5 225,5 |1 0,040] 1.047,0] 2165 | 60| 60| 166]| B
32 6 12,0 12,0 625,5 6255 | 0,019] 5330 | 6135 | 60| 60| 59| A
2-3 7 7,0 7,0 687,0 687,0 | 0,010] 550,0 | 6800 | 60| 60| 53| A
2 C 2-4 8 426,0 429,5 1.800,0 1.785,5] 0,239 - 1.359,5| - - |26 A
2-1 9 34,0 34,5 1.600,0 1.576,5| 0,022 00 |[15425| 60| 60| 23| A
1-2 10 32,0 31,5 228,5 232,0 [ 0,138 1.051,0f 200,0 | 60| 60| 180 B
1 D 1-3 11 6,0 6,5 225,5 208,0 [ 0,029 1.047,0f 2020 | 60| 60| 17,8 B
1-4 12 58,0 58,5 698,5 692,5 [ 0,084 4430 | 6345 [ 60| 60| 57| A
Mischstrome
4 A - 1+2+3 597,0 596,5 1.800,0 1.802,0| 0,331 - 1.2050] 12,0] 180 30| A
3 B - 4+5+6 40,0 40,0 263,0 263,0 [ 0,152 - 2230 [ 60| 60| 161 B
2 C - 7+8+9 467,0 471,0 1.800,0 1.784,0] 0,262 - 1.317,0] 12,0 120 27| A
1 D - 10+11+12 96,0 96,5 384,5 382,5 | 0,251 - 2865 | 60| 120] 126 B
Gesamt QSV| B
Ap, . Fahrzeuge
dpg . Belastung
Cpe:CF, 1 Kapazitat
X . Auslastungsgrad
a, . Hauptstréme
R . Kapazitatsreserve
NgsNgg : Staulange
ty . Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrsstromzéahlung im Auftrag des Landesbetriebs StralBenwesen Brandenburg
Knotenpunkt | SchénflieBer StralRe (L 171) / Puschkinallee - RuhwaldstralRe in Hohen Neuendorf
Auftragsnr. 1 5300 2009 0011 Variante VZ 10/20 Datum | 15.12.2020
Bearbeiter Méllerbernd Abzeichnung Blatt 8.4




Mobilitdtskonzept S-Bahnhof Hohen Neuendord

OV-Haltestellenbelegung und Umsteigemdglichkeiten

Haltestelle S-Bahnhof Hohen Neuendorf

Linie S1

Richtung Oranienburg Bhf
regelmaRig ja
Takt 20 Min

Zeit
6:00
6:01
6:02
6:03 D
6:04
6:05
6:06
6:07
6:08
6:09
6:10
6:11
6:12
6:13
6:14
6:15
6:16
6:17
6:18
6:19
6:20
6:21
6:22
6:23 D
6:24
6:25
6:26
6:27
6:28
6:29

Ansatz Belegung:

S1

Wannsee Bhf
ja
20 Min

S8

Birkenwerder Bhf
ja
20 Min

S8
S Zeuthen
ja
20 Min

Bus 809
S Hermsdorf
nein
20/40/60 Min

X O X X X

Legende:

Bus 809
Henningsdorf
nein
20/40 Min

X O X X X

D = direkt weiter

Bus 822

Endstation
nein

X X m X

E = Fahrtende

Bus 822

Havelstr
nein

X O X X X

stadtraum GmbH
Stand Oktober 2020
Seite 1

B = Fahrtbeginn

Gesamtbelegung
Bus

O 0O 0O 00000 R RFRPRRFRPRRFRPRFPORPRRPRENWDNDNIREPRRELROOOOOODO

Beginnende und direkt weiter fahrende Busse sollen drei Min. vor und eine Min. nach der Abfahrt eine freie Halteposition vorfinden. Endende Busse sollen eine Min. vor und zwei Min. nach der Ankunft eine

freie Halteposition vorfinden.



Mobilitdtskonzept S-Bahnhof Hohen Neuendord stadtraum GmbH
OV-Haltestellenbelegung und Umsteigemdglichkeiten Stand Oktober 2020
Seite 2

Haltestelle S-Bahnhof Hohen Neuendorf Legende: D = direkt weiter E = Fahrtende B = Fahrtbeginn

Linie s1 s1 s8 s8 Bus 809 Bus 809 Bus 822 Busg22  Cesamtbelegung

Bus

Richtung Oranienburg Bhf Wannsee Bhf Birkenwerder Bhf S Zeuthen S Hermsdorf Henningsdorf Endstation Havelstr

6:30 X

6:31 D

6:32

6:33

6:34

6:35

6:36

6:37

6:38

6:39

6:40

6:41

6:42

6:43 D D

6:44

6:45

6:46

6:47 D

6:48

6:49

6:50 X

6:51

6:52

6:53

6:54

6:55

6:56

6:57

6:58

6:59

x O X X X

x O X X X
X X X m X
X @ X X X

O OO0 0000000000000 WWWWMNMOORRERPREPRRERPEO

Ansatz Belegung:
Beginnende und direkt weiter fahrende Busse sollen drei Min. vor und eine Min. nach der Abfahrt eine freie Halteposition vorfinden. Endende Busse sollen eine Min. vor und zwei Min. nach der Ankunft eine
freie Halteposition vorfinden.



Mobilitdtskonzept S-Bahnhof Hohen Neuendord stadtraum GmbH
OV-Haltestellenbelegung und Umsteigemdglichkeiten Stand Oktober 2020
Seite 3

Haltestelle S-Bahnhof Hohen Neuendorf Legende: D = direkt weiter E = Fahrtende B = Fahrtbeginn

Linie s1 s1 s8 s8 Bus 809 Bus 809 Bus 822 Busg22  Cesamtbelegung

Bus
Richtung Oranienburg Bhf Wannsee Bhf Birkenwerder Bhf S Zeuthen S Hermsdorf Henningsdorf Endstation Havelstr
7:00
7:01
7:02
7:03 D D
7:04
7:05
7:06
7:07 D
7:08
7:09
7:10 X
7:11
7:12
7:13
7:14
7:15
7:16
7:17
7:18
7:19
7:20
7:21
7:22
7:23 D D
7:24
7:25
7:26
7:27 D
7:28
7:29

X @ X X X

x O X X X
X X X m X

X O X X X
O o0 o0 o0 o0 OoOoOkFrRRFRPFPPRPPFPOOFRPRRPRPPRPPPLPOORFRPEFEENNNDNERELRPRELOODO

Ansatz Belegung:
Beginnende und direkt weiter fahrende Busse sollen drei Min. vor und eine Min. nach der Abfahrt eine freie Halteposition vorfinden. Endende Busse sollen eine Min. vor und zwei Min. nach der Ankunft eine
freie Halteposition vorfinden.



Mobilitdtskonzept S-Bahnhof Hohen Neuendord stadtraum GmbH
OV-Haltestellenbelegung und Umsteigemdglichkeiten Stand Oktober 2020
Seite 4

Haltestelle S-Bahnhof Hohen Neuendorf Legende: D = direkt weiter E = Fahrtende B = Fahrtbeginn

Linie s1 s1 s8 s8 Bus 809 Bus 809 Bus 822 Busg22  Cesamtbelegung

Bus

Richtung Oranienburg Bhf Wannsee Bhf Birkenwerder Bhf S Zeuthen S Hermsdorf Henningsdorf Endstation Havelstr

7:30 X

7:31 D

7:32

7:33

7:34

7:35

7:36

7:37

7:38

7:39

7:40

7:41

7:42

7:43 D D

7:44

7:45

7:46

7:47 D

7:48

7:49

7:50 X

7:51

7:52

7:53

7:54

7:55

7:56

7:57

7:58

7:59

x O X X X
X @ X X X

x O X X X
X X X m X

O 0O 0O 00000 0D0D0DO0DO0DO0DO0OORRFRPRRFRPRRERPRERREPRERPRWWWNNOO

Ansatz Belegung:
Beginnende und direkt weiter fahrende Busse sollen drei Min. vor und eine Min. nach der Abfahrt eine freie Halteposition vorfinden. Endende Busse sollen eine Min. vor und zwei Min. nach der Ankunft eine
freie Halteposition vorfinden.



Mobilitdtskonzept S-Bahnhof Hohen Neuendord stadtraum GmbH
OV-Haltestellenbelegung und Umsteigemdglichkeiten Stand Oktober 2020
Seite 5

Haltestelle S-Bahnhof Hohen Neuendorf Legende: D = direkt weiter E = Fahrtende B = Fahrtbeginn

Linie s1 s1 s8 s8 Bus 809 Bus 809 Bus 822 Busg22  Cesamtbelegung

Bus
Richtung Oranienburg Bhf Wannsee Bhf Birkenwerder Bhf S Zeuthen S Hermsdorf Henningsdorf Endstation Havelstr
8:00
8:01
8:02
8:03 D D
8:04
8:05
8:06
8:07 D
8:08
8:09
8:10 X
8:11
8:12
8:13
8:14
8:15
8:16
8:17
8:18
8:19
8:20
8:21
8:22
8:23 D D
8:24
8:25
8:26
8:27 D
8:28
8:29

x O X X X
X O X X X

X X X m X

X O X X X
O OO0 Q0O O0OFRRFRPRRFRPRRENREFEPNWWNNREROOOOOOOOOOOoO-aOoO

Ansatz Belegung:
Beginnende und direkt weiter fahrende Busse sollen drei Min. vor und eine Min. nach der Abfahrt eine freie Halteposition vorfinden. Endende Busse sollen eine Min. vor und zwei Min. nach der Ankunft eine
freie Halteposition vorfinden.



Mobilitdtskonzept S-Bahnhof Hohen Neuendord stadtraum GmbH
OV-Haltestellenbelegung und Umsteigemdglichkeiten Stand Oktober 2020
Seite 6

Haltestelle S-Bahnhof Hohen Neuendorf Legende: D = direkt weiter E = Fahrtende B = Fahrtbeginn

Linie s1 s1 s8 s8 Bus 809 Bus 809 Bus 822 Busg22  Cesamtbelegung

Bus

Richtung Oranienburg Bhf Wannsee Bhf Birkenwerder Bhf S Zeuthen S Hermsdorf Henningsdorf Endstation Havelstr

8:30 X

8:31 D

8:32

8:33

8:34

8:35

8:36

8:37

8:38

8:39

8:40

8:41

8:42

8:43 D D

8:44

8:45

8:46

8:47 D

8:48

8:49

8:50 X

8:51

8:52

8:53

8:54

8:55

8:56

8:57

8:58

8:59

x O X X X

X W X X X

X X X m X
O 0O OO FRF P NNNRPRPROOOOOOODOOOOOR P FEF PP LR OO

Ansatz Belegung:
Beginnende und direkt weiter fahrende Busse sollen drei Min. vor und eine Min. nach der Abfahrt eine freie Halteposition vorfinden. Endende Busse sollen eine Min. vor und zwei Min. nach der Ankunft eine
freie Halteposition vorfinden.



Fahrradabstellanlage Bahnhofsvorplatz - Auswertung Zahlung 24.-26.11.2019

|Kapazitét Bestand 216 entspricht 100%|
Korrekturfaktor fir November (InfraVelo) 1,3
Prognosefaktor 2030 1,7
Datum Uhrzeit Wann abgestelit? Zahlung inkl. Monatsfaktor Prognose 2030
Anzahl Auslastung| Anzahl Auslastung] Anzahl Auslastung
Sonntag, 24.11.2019 ca. 16:00:00 Gesamt 68 31% 88,4 41% 150 70%
Montag, 25.11.2019 ca. 09:00:00 Gesamt 227 105% 295 137% 502
von Sonntag 26 12% 34
neue 201 93% 261
Montag, 25.11.2019 ca. 12:00 Gesamt 233 108% 303 140% 515 238%
von Sonntag (grin) 24 31
von Morgens (weiR) 191 248
neu 18 23
Dienstag, 26.11.2019 ca. 8:30 Gesamt 225 104% 293 135% 497 230%
von Sonntag (grin) 21 27
von Morgens (weiR) 13 17
neu 191 248

Bearbeitungsstand 14.04.2020

l1von3



Fahrradabstellanlage Miillheimer Platz - Auswertung Zahlung 24.-26.11.2019

|Kapazitét Bestand 144 entspricht 100%|
Korrekturfaktor fir November (InfraVelo) 1,3
Prognosefaktor 2030 1,7
Datum Uhrzeit Wann abgestelit? Zahlung inkl. Monatsfaktor Prognose 2030
Anzahl Auslastung| Anzahl Auslastung] Anzahl Auslastung
Sonntag, 24.11.2019 ca. 16:00:00 Gesamt 12 8% 15,6 11% 27 18%
Montag, 25.11.2019 ca. 09:00:00 Gesamt 96 67% 125 87% 212 147%
von Sonntag 5 3% 7
neue 91 63% 118
Montag, 25.11.2019 ca. 12:00 Gesamt 105 73% 137 95% 232 161%
von Sonntag (griin) 5 3% 7
von Morgens (weiR) 85 59% 111
neu 15 10% 20
Dienstag, 26.11.2019 ca. 8:30 Gesamt 66 46% 86 60% 146 101%
von Sonntag (griin) 3 2% 4
von Morgens (weiR) 9 6% 12
neu 54 38% 70

Bearbeitungsstand 14.04.2020

2von3



Fahrradabstellanlagen S-Bahnhof Hohen Neuendorf - Auswertung Zahlung 24.-26.11.2019

|Kapazitét Bestand 360 entspricht 100%|
Korrekturfaktor fir November (InfraVelo) 1,3
Prognosefaktor 2030 1,7
Datum Uhrzeit Wann abgestelit? Zahlung inkl. Monatsfaktor Prognose 2030
Anzahl % Anzahl % Anzahl %
Sonntag, 24.11.2019 ca. 16:00:00 Gesamt 80 22% 104 29% 177 49%
Montag, 25.11.2019 ca. 09:00:00 Gesamt 323 90% 420 117% 714
von Sonntag 31 40
neue 292 380
Montag, 25.11.2019 ca. 12:00 Gesamt 338 94% 439 122% 747 207%
von Sonntag (grin) 29 38
von Morgens (weiR) 276 359
neu 33 43
Dienstag, 26.11.2019 ca. 8:30 Gesamt 291 81% 378 105% 643 179%
von Sonntag (grin) 24 31
von Morgens (weiR) 22 29
neu 245 319

Bearbeitungsstand 14.04.2020

3von3



Planung Stadtbus Hohen Neuendorf

Fahrzeitmehrbedarf ggii. Pkw 00:00:20
Mittlerer Halt 00:00:20
Startzeit 00:12:00
Haltestellen [s] An Extra Halt Ab
Start 1 S Bergfelde Start 00:12:00
2 Mittelstr. 00:12:20 00:12:40
3 Friedrichsauer Ring 00:13:00 00:13:20
4 Flachlakestr. 00:13:40 00:14:00
5 Zuhlsdorfer Str. 00:14:20 00:14:40
6 Heideplan 00:15:00 00:15:20
7 Schule 00:15:40 00:16:00
8 S Birkenwerder 00:16:20 00:01:00 00:17:40
9 Havelstralle 00:18:00 00:18:20
10 Nirnberger Ring 00:18:40 00:19:00
11 Rudolf-Breitscheid-Str. 00:19:20 00:19:40
12 Leuschnerstr. 00:20:00 00:20:20
13 Friedhof 00:20:40 00:21:00
14 S Hohen Neuendorf West 00:21:20 00:01:00 00:22:40
15 Triftstralle 00:23:00 00:23:20
16 Waldschule 00:23:40 00:24:00
17 Puschkinallee 00:24:20 00:24:40
18 S Hohen Neuendorf 00:25:00 00:05:00 00:30:20
19 SchonflieRer Str. 00:30:40 00:31:00
20 TriftstralRe 00:31:20 00:31:40
21 S Hohen Neuendorf West 00:32:00 00:01:00 00:33:20
22 Friedhof 00:33:40 00:34:00
23 Leuschnerstr. 00:34:20 00:34:40
24 Rudolf-Breitscheid-Str. 00:35:00 00:35:20
25 Nirnberger Ring 00:35:40 00:36:00
26 HavelstralRe 00:36:20 00:36:40
27 S Birkenwerder 00:37:00 00:01:00 00:38:20
28 Schule 00:38:40 00:39:00
29 Heideplan 00:39:20 00:39:40
30 Zihlsdorfer Str. 00:40:00 00:40:20
31 Flachlakestr. 00:40:40 00:41:00
32 Friedrichsauer Ring 00:41:20 00:41:40
33 Mittelstr. 00:42:00 00:42:20
34 S Bergfelde 00:42:40 Pause
00:00:00
Fahrtdauer total 0:30
Pause (1/6) 17
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Anlage 5:
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Parkdauern
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